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1. Wstep

1.1. Celizakres opracowania

ELEKTROMOBILNOSC to pojecie, ktére zdefiniowaé mozna jako ogdt zagadnien dotyczacych
wykorzystania pojazddw elektrycznych w przemieszczaniu sie (mobilnosci) oséb i towardw, obejmujacy
w szczegdlnosci takie elementy jak infrastruktura stacji tadowania, zasieg pojazdow oraz bariery
techniczne i finansowe zwigzane z eksploatacjg pojazddw.

Myslac o elektromobilnosci, moze sie wydawaé, ze powszechne korzystanie z samochodow
elektrycznych w naszym kraju jest perspektywa odlegty, jednak gdy kolejne kraje Unii Europejskiej,
sktadajg deklaracje o planowanym zakazie sprzedazy samochodow z silnikami spalinowymi (Dania,
Irlandia, Niemcy od 2030 roku, a Hiszpania, Francja, Wielka Brytania od 2040 r.), to trzeba zda¢ sobie
sprawe, ze powoli rowniez i nasz kraj wkracza w epoke transportu opartego na energii elektrycznej. Stad
konieczne jest madre podejscie do tej tematyki - uwzgledniajgc zardwno zmiany jakie dziejg sie na arenie
europejskiej jak i uwarunkowania lokalne.

Polska podjeta od roku 2017 dziatania zmierzajgce do stworzenia warunkéw dla rozwoju
elektromobilno$ci  oraz paliw alternatywnych (prad, gaz skroplony/sprezony) w sektorze
transportowym. Dlatego tez 11 stycznia 2018 roku zostata uchwalona ustawa o elektromobilnosci i
paliwach alternatywnych®. Nowe regulacje majg stymulowa¢ rozwdj transportu nisko- i zeroemisyjnego
oraz zastosowanie paliw ekologicznych. W szeregu przepisdw, ustawa wskazuje na polskie samorzady,
jako jednego z uczestnikdw procesu zmian w zakresie wykorzystania energii w transporcie.

Modwigc o transporcie nisko- i zeroemisyjnym istotnym jest zdefiniowanie pojazddéw samochodowych,
ktore ten transport tworzg. Na potrzeby opracowania niniejszego dokumentu takie pojazdy definiuje sie

w nastepujgcych sposéb:

e Samochdd zeroemisyjny — samochdéd oraz autobus wykorzystujgcy do napedu energie
elektryczng wytworzong z wodoru w zainstalowanych w nim ogniwach paliwowych lub
wytgcznie silnik, ktdrego cykl pracy nie prowadzi do emisji gazéw cieplarnianych lub innych
substancji objetych systemem zarzgdzania emisjami gazdw cieplarnianych oraz trolejbus,

e Samochdd niskoemisyjny - pojazd o obnizonej emisji gazéw cieplarnianych lub innych
substancji objetych systemem zarzgdzania emisjami gazow cieplarnianych zasilany CNG,

LNG.

Niniejsza Strategia Rozwoju Elektromobilnosci, jest - zgodnie z wyzej nakreslonym wprowadzeniem -

lokalnym dokumentem programowym, okreslajgcym dfugofalowe cele i dziatania zmierzajgce do

1 Dz.U. 2019 poz. 1124 z pbdzn. zm.
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wdrozenia i upowszechnienia elektromobilnosci na terenie gminy teczna. Pod wzgledem
organizacyjnym dokument zostat podzielony na dwie czesci. Pierwsza cze$¢ zawiera dane
charakteryzujgce gmine w kontekscie elektromobilnosci, analize dotyczgcg jakosci powietrza oraz
informacje o systemie komunikacyjnym i systemie energetycznym. Druga czes¢ definiuje cele i dziatania
zwigzane z wdrazaniem Strategii, ktore uzupetniajg informacje dodatkowe o potencjalnych Zrdédtach

finansowania, analizie oddziatywania na Srodowisko oraz metodach monitorowania realizacji Strategii.

1.2. Zrédta prawa

Na szczeblu europejskim, ramowym aktem prawnym regulujgcym tematyke rozwoju elektromobilnosci
jest dyrektywa 2014/94/UE w sprawie rozwoju infrastruktury i paliw alternatywnych. Zobowigzuje ona
panstwa cztonkowskie do zwiekszania ilosci punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, stacji
tankowania LNG i wodoru oraz wspierania innowacyjnych rozwigzan zwigzanych z rozwojem technologii

paliw alternatywnych. Dyrektywa stanowi konkretyzacje celdéw wyrazonych wczesniej w:

e Komunikacie Komisji Europejskiej z dnia 3 marca 2010 ,Europa 2020: Strategia na rzecz
inteligentnego i zrdwnowazonego rozwoju sprzyjajgcego wigczeniu spotecznemu”

e Biatej Ksiedze Komisji Europejskiej z dnia 28 marca 2011 ,Plan utworzenia jednolitego
europejskiego obszaru transportu — dazenie do osiggniecia konkurencyjnego i

zasobooszczednego systemu transportu.”

Dziatania podjete przez Unie Europejskg staty sie impulsem do wydania pakietu krajowych Strategii oraz

regulacji, na ktére sktadajg sie:

e Plan Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, przyjety przez Rade
Ministrow 16.03.2017r.,

e Krajowe ramy polityki rozwoju infrastruktury paliw alternatywnych, przyjete przez Rade
Ministrow 29.03.2017r.,

e Ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych z dnia 11 stycznia 2018 r. (Dz. U. 2018
poz. 317 ze zm.);

e Ustawa powotujgca Fundusz Niskoemisyjnego Transportu, tj. ustawa z dnia 6 czerwca 2018 r. o
zmianie ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych oraz niektérych innych ustaw (Dz. U.

2018 poz. 1356);

Wskazane zrédta prawa oraz Strategie, stymulowa¢ majg rozwdj elektromobilnosci oraz upowszechnic
stosowanie innych paliw alternatywnych (m.in. LNG i CNG) w sektorze transportowym w Polsce.

Stanowig réwniez uzasadnienie dla opracowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla gminy teczna.
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Najwazniejsze wymogi wynikajace z Ustawy to:

Zapewnienie udziatu pojazddw elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazdéw.
,Jednostka samorzqdu terytorialnego, z wytqczeniem gmin i powiatdéw, ktorych
liczba mieszkaricow nie przekracza 50000, zapewnia, aby udziat pojazddw
elektrycznych we flocie uzytkowanych pojazddw w obstugujgcym jq urzedzie byt
rowny lub wyzszy niz 30% liczby uzytkowanych pojazddw.” (art. 35, ust. 1 Ustawy
o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).

Wykonywanie i zlecanie zadan publicznych przy udziale pojazdow elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym.

,Jednostka samorzgdu terytorialnego, z wytqczeniem gmin i powiatéw, ktérych
liczba mieszkaricow nie przekracza 50000, wykonuje lub zleca wykonywanie
zadan publicznych, okreslonych w art. 7 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r.
0 samorzqdzie gminnym (Dz. U. z 2019 r. poz. 506 i 1309), art. 4 ust. 1 ustawy
z dnia 5 czerwca 1998 r. o samorzgdzie powiatowym (Dz. U. z 2019 r. poz. 511)
albo art. 14 ust. 1 ustawy z dnia 5 czerwca 1998 r. 0 samorzqdzie wojewddztwa
(Dz. U.z2019r. poz. 512), zwytgczeniem publicznego transportu zbiorowego, przy
wykorzystaniu co najmniej 30% pojazdow elektrycznych Ilub pojazddw
napedzanych gazem ziemnym” (art. 35, ust. 2, pkt. 1 i 2 Ustawy

o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).

Swiadczenie ustugi lub zlecanie $wiadczenia ustugi komunikacji miejskiej
podmiotom, ktérych udziat autobusdw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych
pojazdow na obszarze tej jednostki samorzadu terytorialnego wynosi co
najmniej 30%.

,Jednostka samorzgdu terytorialnego, z wytgczeniem gmin i powiatéw, ktérych
liczba mieszkaricéw nie przekracza 50000, swiadczy ustuge lub zleca Swiadczenie
ustugi komunikacji miejskiej w rozumieniu ustawy z dnia 16 grudnia 2010r.

o publicznym transporcie zbiorowym (Dz.U.2019 r. poz. 2475 ze zm.)
podmiotowi, ktdrego udziat autobusdéw zeroemisyjnych we flocie uzytkowanych
pojazddw na obszarze tej jednostki samorzqdu terytorialnego wynosi co najmniej
30%.” (art. 36, ust. 1 Ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).
Jednostka samorzadu terytorialnego co 36 miesiecy przeprowadza analize
kosztow i korzysci zwigzanych z wykorzystaniem autobuséw niskoemisyjnych

we flocie transportu zbiorowego. Jezeli wyniki analizy wskazujg na brak korzysci
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z wykorzystywania  autobusdw  zeroemisyjnych, jednostka  samorzadu
terytorialnego, o ktérej mowa w art. 36 Ustawy, moze nie realizowa¢ obowigzku

osiggniecia poziomu udziatu autobuséw zeroemisyjnych.

Zapewnienie minimalnej (okreslonej w art. 60 Ustawy) liczby ogélnodostepnych

stacji tadowania pojazdow elektrycznych.

»Minimalna liczba punktéw tadowania zainstalowanych do dnia 31 grudnia

2020 r. w ogolnodostepnych stacjach fadowania, zlokalizowanych w gminach

Wynosi:
Kryteria jednostki samorzadu terytorialnego
Liczba Minimalna liczba
ST Liczba Minimalna liczba samochodéw
tadowania mieszkancow | zarejestrowanych SrzerEe e ne 450
Wyzsza niz samochoddéw : (.
tys. mieszkaricow
1000 1000 000 600 000 700
210 300 000 200 000 >00
100 150 000 95 000 400
60 100 000 60 000 400

Mozliwos$¢ utworzenia stref czystego transportu.

, W celu zapobiezenia negatywnemu oddziatywaniu na zdrowie ludzi i Srodowisko
W zwiqzku z emisjq zanieczyszczeri z transportu w gminie liczqcej powyzej 100 000
mieszkaricow dla terenu Srodmiejskiej zabudowy lub jej czesci, stanowigcej
zgrupowanie intensywnej zabudowy na obszarze srodmiescia, okreslonej
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego, a w przypadku jego
braku w studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego
gminy, mozna ustanowic¢ na obszarze obejmujgcym drogi, ktdrych zarzqdcg jest
gmina, strefe czystego transportu, do ktdrej ogranicza sie wjazd pojazddw innych
niz elektryczne, napedzane wodorem lub gazem ziemnym.”(art. 39,

ust. 1 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych).
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Jak wynika z powyzszej skompensowanej analizy najwazniejszych przepiséw, gminy teczna nie
obowigzujg wymogi co do wprowadzenia samochoddw elektrycznych we flocie samorzadowej i taborze
komunikacyjnym, ponadto gmina nie posiada obowigzku dotyczacego ilosci stacji tadowania. Przy
opracowaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnoéci dla gminy teczna wykorzystano gminne oraz

wojewddzkie dokumenty strategiczne i planistyczne.
1.3. Cele rozwojowe i strategie gminy teczna w obszarze mobilnosci

Nadrzednym, cho¢ nie jedynym dokumentem okreslajgcym cele i strategie gminy teczna jest: ,Strategia
Rozwoju gminy teczna na lata 2016 — 2025”, przyjeta uchwatyg Rady Miejskiej XX1/110/2016 (dalej
Strategig Rozwoju). Poza wyzej wymienionym dokumentem istotne kwestie dotyczgce planowania
strategicznego okreslono takze w nastepujacych dokumentach: ,Plan Gospodarki Niskoemisyjnej na lata
2015-2020” (dalej Plan Gospodarki Niskoemisyjnej), przyjety uchwatg Rady Miejskiej XX1/111/2016 oraz
uchwatg zmieniajgca XIV/74/2019, ,Lokalny Program Rewitalizacji gminy teczna na lata 2016-2023"
(dalej Lokalny Program Rewitalizacji), przyjety uchwatg Rady Miejskiej Nr XXXV/185/2017 oraz
,Zatozenia do planu zaopatrzenia w energie cieplna, energie elektryczng i paliwa gazowe dla gminy

teczna opracowane na lata 2012-2027” (dalej Plan Zatozeri), przyjety uchwatg Rady Miejskiej
XXVIll/181/2013.

Zbiorcze cele strategiczne gminy teczna w obszarze mobilnosci, obejmuja:

Rozwdj nowoczesnego transportu miejskiego i pozamiejskiego
= /Cel okreslony w Strategii Rozwoju/

Wspieranie rozwoju przedsiewzieé¢ w obszarze efektywnosci energetycznej
= /Cel okreslony w Strategii Rozwoju/

Promowanie rozwoju transportu opartego o pojazdy elektryczne i hybrydowe.
= /Cel okreslony w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej/

= /Cel okreslony w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej/

Redukcja uciazliwosci wynikajgcych z hatasu, emisji i obcigzenia transportowego
= /Cel okreslony w Lokalnym Programie Rewitalizacji/

Modernizacja i utrzymywanie w nalezytym stanie technicznym sieci elektrycznych celem
umozliwienia zwiekszania ich obcigzenia
/Cel okreslony w Zatozeniach do Planu Zaopatrzenia/

1
2
3
4 Poprawa bezpieczenstwa pieszych i rowerzystow
5
6
7

Wspieranie rozwoju odnawialnych Zrédet energii
/Cel okreslony w Strategii Rozwoju/

8 Wspieranie gospodarki niskoemisyjnej (takze w obszarze komunikacji i transportu)
= /Cel okreslony w Strategii Rozwoju/

10
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Powyzsze cele, wyselekcjonowane wprost z dokumentéw strategicznych pokazujg, ze idee zwigzane z
mobilnoscig, alternatywnymi formami komunikacji, podnoszeniem jakosSci transportu, redukcjg
ucigzliwosci, sg obecne w planach rozwojowych Gminy teczna od co najmniej kilku lat. Niniejsza
Strategia nie jest zatem rewolucjg wprowadzajgcg nowe rozwigzania, a po prostu faczy cele i zadania
wskazane w wyzej wymienionych dokumentach w spéjny ekosystem uwzgledniajgcy aktualnie dostepne

rozwigzania techniczne oraz narzedzia prawne wynikajgce z ustawy o elektromobilnosci.

1.4. Charakterystyka gminy

Gmina teczna potozona jest wobszarze Wyzyny Lubelskiej, w centralnej czesci wojewddztwa
lubelskiego w powiecie teczynskim. Od pdtnocy graniczy z gminami Spiczyn i Ludwin, od wschodu z
gming Puchaczéw, od potudnia z gming Milejéw natomiast od zachodu z gming Metgiew i Wélka. Gmina
obejmuje swym zasiegiem 16 sotectw i 1 miasto. Poza Lublinem, ktéry znajduje sie w bezposrednim
sgsiedztwie gminy, najblizsze miasta wojewddzkie, znajdujg sie w promieniu 200km.

Szczegdtowe informacje charakteryzujgce gmine znalez¢ mozna w Strategii Rozwoju, Planie Gospodarki
Niskoemisyjnej oraz Lokalnym Programie Rewitalizacji — dotyczg one rysu historycznego, klimatu,
srodowiska przyrodniczego, infrastruktury technicznej, danych gospodarczych, demograficznych oraz

spotecznych.

GDANSK
[ ]
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Rysunek 1 Potozenie gminy teczna wzgledem gtdwnych osrodkdow miejskich w kraju.
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Z perspektywy tematycznej Strategii Rozwoju Elektromobilnosci, istotne sg jednak te informacje
charakteryzujgce gmine, ktére dotyczg aspektdw zwigzanych z transportem, mobilnoscia, infrastrukturg
drogowa oraz bezpieczeristwem energetycznym.

Wedtug danych Gtéwnego Urzedu Statystycznego pod koniec 2018 roku gmine zamieszkiwato 23 244
osoby, z czego okoto 68% stanowity osoby w wieku produkcyjnym. Sytuacja demograficzna w gminie
jest dynamiczna, z jednej strony odnotowuje sie dodatni wskaznik dzietnosci (1,3 w 2017 roku) z drugiej
ujemne saldo migracji (w 2019 okoto -290 os/rok). Ogdlna struktura demograficzna w kwestii liczby
ludnosci wykazuje tendencje spadkowe. Istotng kwestig jest aspekt gestosci zaludnienia oraz rozktadu
zaludnienia gminy. Srednio w gminie na 1km? przypada 309 mieszkaficow (2019rok). Na terenie miasta
teczna przypada $rednio 991 os/km? a na terenach zurbanizowanych i zabudowanych gestosé
zaludnienia jest szesciokrotnie wieksza (5946 os/km?). Nalezy takze zwrdéci¢ uwage na obserwowany w
ostatnich latach trend przesiedlania sie ludnosci z miast na tereny podmiejskie — zjawisko to dotyczy
gtdwnie miasta teczna. Wedtug deklaracji z czasu Narodowego Spisu Powszechnego z 2011 r. ok. 4000
0s6b pracujgcych wyjezdza do pracy poza granice gminy z czego okofo 90% dotyczy miasta teczna. W
drugg strone ok. 1100 osdéb dziennie dojezdza z innych gmin do miejsca pracy znajdujgcego sie na
terenie gminy teczna z czego 96% dotyczy miasta teczna. Gtowny uktad komunikacyjny tworzg drogi
krajowe oraz wojewddzkie o tacznej dtugosci okoto 20,45km, uktad ten jest uzupetniany drogami
powiatowymi i lokalnymi, ktére majg znaczenie w ruchu lokalnym. Powierzchnia drég jest w wiekszosci
utwardzona. W gminie odnotowuje sie duzg dbatos¢ o stan drég asfaltowych, ktéry mozna ocenié jako

dobry i bardzo dobry.

Gtéwny uktad komunikacyjny tworza:

o Droga krajowa nr 82, relacji: Lublin — Wtodawa (dfugos¢ 12,85km)
e Droga wojewddzka nr 813, relacji Miedzyrzec Podlaski—teczna (dtugosé
" m 6,3km)
“ e Droga wojewddzka nr 820 relacji: Sosnowica —teczna (dtugosé 5,0km)
“ m o Droga wojewddzka nr 829 relacji: teczna — Biskupice (dtugosé 9,15km)
e Drogi powiatowe (dtugosé 24km)

e Drogi gminne (dtugo$¢ 128km)
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LEGENDA

N

R

___ granica Gminy teczna
mmm droga krajowa
drogi wojewddzkie

gtéwne drogi o znaczeniu
lokalnym

Rysunek 2 Gtowny uktad komunikacyjny w gminie teczna.

Sciezki rowerowe znajduja sie gtdwnie na terenie miasta teczna. Stan techniczny ciggdw pieszych oraz
Sciezek rowerowych jest dobry. teczna jest gming typowo rolniczg, uzytki rolne stanowig ponad 84%
powierzchni. Tereny zurbanizowane 6,8% a tereny lesne 4,9% - razem tereny rolne i lesne to niespetna
90% powierzchni gminy, co oznacza bardzo niski stopien urbanizacji, na ktéry sktadajg sie gtéwnie

budynki jednorodzinne, zabudowania gospodarcze, niewysokie budynki o przeznaczaniu ustugowym.

0000 I
R F So

a

POWIERZCHNIA LICZBA DROG!I SCIEZKI
75 18km?2 MIESZKANCOW WOIEWODZKIE/KRAJOWE ~ ROWEROWE
?
23 244 3/1 8,1 km

Krajobraz ulega niewielkiej zmianie na terenie miasta teczna, gdzie wyraznie zwieksza sie gestosc
zabudowy i udziat obiektow ustugowych, ponadto czesciej mozna zaobserwowacd obiekty zamieszkania
zbiorowego. Wg. danych statystycznych (GUS), na terenie gminy znajduje sie 2414 budynkow
mieszkalnych i nie odnotowuje sie w tym obszarze znaczacych zmian. Rocznie oddawanych jest do
uzytku okoto 50 budynkdéw, co potwierdza niewielki stopien migracji (oséb przeprowadzajgcych sie na

teren gminy). Na terenie gminy nie odnotowuje sie zadnych zaktadow klasyfikowanych jako szczegdlnie
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ucigzliwe. Wedtug danych GUS w gminie w 2019 roku byto zarejestrowanych 1565 podmiotéw

gospodarczych z czego 1496 stanowi mikro-przedsiebiorstwa.

1.5. Whnioski wynikajace z charakterystyki miasta

Obraz gminy teczna jaki wyfania sie z nakreslonej wyzej, krétkiej charakterystyki oraz wstepna diagnoza

pozwala na sformutowanie nastepujgcych wnioskéw:

e Uktad drég w gminie przy standardowym natezeniu ruchu, zapewnia swobodny przeptyw
pojazdéw we wszystkich kierunkach. Zwiekszone natezenie obserwuje sie w godzinach szczytu
jedynie na obszarze miasta teczna w okolicach Alei Jana Pawta Il (na odcinku pomiedzy Stacjg
Lotos a Tesco), ulicy Stefanii Pawlak, Gorniczej, Szkolnej i Staszica. Mimo to gmina nie odczuwa
problemoéw charakterystycznych dla duzych aglomeracji a wiec: regularnie wystepujacych
korkdéw, przecigzenia transportowego, braku miejsc parkingowych.

e Poniewaz gmina nie organizuje wtasnego transportu zbiorowego, mozliwos¢ przemieszczania
sie dla 0séb nieposiadajgcych samochodu uzalezniona jest wytgcznie od oferty prywatnych
przewoznikow oraz ewentualnej wspdtpracy z sgsiednimi miastami/gminami.

e Gmina jest w petni zelektryfikowana, jednak rozwdj elektromobilnosci doprowadzi do wzrostu
zapotrzebowania na energie, tym samym réwnoczes$nie z rozwojem elektromobilnosci
konieczne bedzie wsparcie inwestycji w odnawialne Zrédta energii elektrycznej, ktore pozwolg
odcigzy¢ system energetyczny na terenie gminy oraz wspieranie wszelkich dziatan
optymalizacyjnych w obszarze efektywnosci energetyczne;.

e Gmina zmaga sie z problemami/trudnosciami charakterystycznymi dla  matych
miejscowosci/gmin jak np. dostosowanie obszaréw podmiejskich/wiejskich do aktualnych
standardow, promowanych przez dokumenty ramowe tj. budowa ciggdw pieszych, $ciezek
rowerowych, wfasna komunikacja miejska, budowa systemu park&ride i inne. Inwestycje z
obszaru w/w zagadnien sg czesto bardzo trudne do implementacji na obszarach wiejskich.
Mimo to gmina realizuje dziatania podnoszace bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow oraz
systematycznie podnosi jakos¢ infrastruktury transportowej i realizuje kolejne etapy strategii
minimalizujgcej efekty wykluczenia transportowego (szczegdty w rozdz. 5).

e Aktualne dziatania i inwestycje podnoszgce bezpieczenstwo pieszych oraz rowerzystow, w
formie infrastruktury podstawowej, mozna uzupetni¢/rozwingé o infrastrukture towarzyszacy
np. punkty przesiadkowe umozliwiajgce dojazd do przystanku autobusowego i dalszg podréz
komunikacjg zbiorowg (tzw. punkty bike&ride), miejsca do bezpiecznego przechowywania

jednosladow;

14
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2. Stanijakos¢ powietrza

2.1. Metodologia obliczania wskaznikéw zanieczyszczen

Analiza stanu jakosci powietrza jest zadaniem ztozonym i obarczonym duzym ryzykiem niedoktadnosci -
zwtaszcza w sytuacji braku urzadzen pomiarowych, gdy jedynym Zrédtem danych pozostaje
modelowanie matematyczne, ktore musi mierzy¢ sie z takimi zmiennymi jak temperatura
(odnotowywane w ostatnich latach wyzsze srednie temperatur w okresie zimowym sprzyjajg
ograniczaniu zuzycia energii na potrzeby cieplne budynkdéw), potozenie (zanieczyszczenia majg
tendencje do zbierania sie w kotlinach i terenach nizinnych), zageszczenie zabudowan czy kierunek
wiatru. Powietrze zarazem nie jest zamkniete w granicach jednej gminy. Na obszarach wiejskich,
zanieczyszczenia nawiewane z tras szybkiego ruchu oraz pobliskich aglomeracji stanowig czesto wiekszy
problem niz emisje generowane przez lokalne emitory. Stad tez w zaleznosci od przyjetej metodyki
wartosci wskaznikow zanieczyszczen mogg sie od siebie (nawet znaczgco) rézni¢. Dlatego tez
przystepujac do analizy jakosci powietrza na terenie gminy teczna, zaczerpnieto dane z kilku opracowan

odnoszacych sie do problematyki jakosci powietrza tj.:

1. Planu gospodarki niskoemisyjnej dla gminy teczna na lata 2015-2020;
2. Rocznej Oceny Jakosci Powietrza W Wojewddztwie Lubelskim;
3. Aktualizacji Programu Ochrony Powietrza dla Strefy Lubelskiej ze Wzgledu za przekroczenie

poziomu dopuszczalnego pytu zawieszonego pm10 z uwzglednieniem pytu pm2,5;

Dodatkowo, z uwagi na aktualnos¢ danych, uzupetniajgco wykorzystano Projekt Programu Ochrony

Powietrza dla strefy lubelskiej, udostepniony do konsultacji spotecznych w marcu 2020 r.?2

Analiza stanu jakosSci powietrza obejmuje nastepujgce zanieczyszczenia:

e dwutlenek wegla (CO,)
e tlenek wegla (CO)
e tlenki siarki (SOy)

e tlenkiazotu (NOy)

e pytdrobny o $rednicy ziaren <2,5mm (PM3s)

e pytdrobny o $rednicy ziaren >2,5mm i <10mm (PMyg)

e benzo(a)piren (BaP)

2 https://www.lubelskie.pl/aktualnosci/konsultujemy-programy-ochrony-lubelskiego-powietrza/
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Z uwagi na brak stacji pomiarowej na terenie gminy, metodologia obliczania wskaznikdw zanieczyszczen
oparta zostata w catosci o dane i analizy zawarte w dokumentach wymienionych powyzej oraz polski
indeks jakosci powietrza wyznaczany w oparciu o dane ze stacji pomiarowych funkcjonujgcych w ramach

Pafstwowego Monitoringu Srodowiska. Indeks opiera sie o skale barwna, ilustrujgcg dane pomiarowe
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w sposdb przystepny, nawet dla niewyspecjalizowanego odbiorcy.

Znaczenie poszczegdlnych poziomdéw indeksu jakosci powietrza jest nastepujace (Zrodfo: Gtowny

Inspektorat Ochrony Srodowiska):

O

Bardzo dobry — Jakos¢ powietrza jest bardzo dobra, zanieczyszczenie
powietrza nie stanowi zagrozenia dla zdrowia, warunki bardzo sprzyjajgce
do wszelkich aktywnosci na wolnym powietrzu, bez ograniczen.

Dobry — Jakos$¢ powietrza jest zadowalajaca, zanieczyszczenie powietrza
powoduje brak Ilub niskie ryzyko zagrozenia dla zdrowia. Mozna
przebywac na wolnym powietrzu i wykonywa¢ dowolng aktywnos¢, bez
ograniczen.

Umiarkowany — Jakos$¢ powietrza jest akceptowalna. Zanieczyszczenie
powietrza moze stanowi¢ zagrozenie dla zdrowia w szczegdlnych
przypadkach (dla osdb chorych, osdb starszych, kobiet w cigzy oraz
matych dzieci). Warunki umiarkowane do aktywnosci na wolnym
powietrzu.

Dostateczny — Jakos$¢ powietrza jest dostateczna, zanieczyszczenie
powietrza stanowi zagrozenie dla zdrowia (szczegdlnie dla oséb chorych,
starszych, kobiet w cigzy oraz matych dzieci) oraz moze mie¢ negatywne
skutki zdrowotne. Nalezy rozwazy¢ ograniczenie (skrécenie lub roztozenie
w czasie) aktywnosci na wolnym powietrzu, szczegdlnie jesli ta aktywnosé
wymaga dtugotrwatego lub wzmozonego wysitku fizycznego.

Zty — Jakos¢ powietrza jest zta, osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz
mate dzieci powinny unika¢ przebywania na wolnym powietrzu. Pozostata
populacja powinna ograniczy¢ do minimum wszelkg aktywnos¢ fizyczng
na wolnym powietrzu, szczegdlnie wymagajgcg dfugotrwatego lub
wzmozonego wysitku fizycznego.

Bardzo zty — Jakos¢ powietrza jest bardzo zta i ma negatywny wptyw
na zdrowie. Osoby chore, starsze, kobiety w cigzy oraz mate dzieci
powinny bezwzglednie unika¢ przebywania na wolnym powietrzu.
Pozostata populacja powinna ograniczy¢ przebywanie na wolnym
powietrzu do niezbednego minimum. Wszelkie aktywnosci fizyczne
na zewnatrz sg odradzane. Dtugotrwata ekspozycja na dziatanie substancji
znajdujacych sie w powietrzu zwieksza ryzyko wystgpienia zmian m.in. w
uktadzie oddechowym, naczyniowo-sercowym i odpornosciowym.
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2.2. Czynniki wptywajace na emisje zanieczyszczen

Na ogdlny stan zanieczyszczonego powietrza wptywa wiele czynnikdw. To wieloparametrowy uktad,
na ktéry ma sie bardzo ograniczony wptyw. Jedynym parametrem, na ktéry mozna realnie oddziatywacd

jest wielkos¢ emisji. Wyrdznia sie nastepujgce czynniki:

Wydajnos¢ zrédet emisji zanieczyszczen: Najwiekszg role majg tutaj
zanieczyszczenia emitowane lokalnie na niewielkiej wysokosci. W przypadku
zanieczyszczenia powietrza jakim jest transport, wielkos¢ emisji zalezy przede
wszystkim od liczby Zrédet, to znaczy od liczby pojazddéw spalinowych oraz rodzaju
i wielkosci zastosowanych silnikdw. Wielkos¢ emisji z pojedynczego pojazdu
zalezy przede wszystkim od ilosci i rodzaju spalanego przez niego paliwa oraz
zastosowanych rozwigzan technicznych, takich jak katalizatory czy filtry m.in. DPF.
Emisje zanieczyszczen przez pojazdy spalinowe, kategoryzuje sie normami EURO.
Od 2014 roku obowigzuje norma EURO 6 (Rozporzadzenie Komisji (UE) nr
459/2012) dla lekkich pojazddw pasazerskich i uzytkowych. Dopuszczalna warto$é
emisji tlenkow azotu wynosi 400 mg/kWh, a wiec 0 80% mniej niz w normie EURO
5, natomiast limity emisji czastek statych zostaty zmniejszone o 66% wynoszg 10
mg/kWh. Norma dotyczgca liczby czastek statych obowigzuje od 2013 r. z norma
EURO 5b dla silnikéw wysokopreznych, a od 2015 r. z wartoscia EURO 6 dla
silnikdw benzynowych.

Lokalne warunki meteorologiczne sprzyjajgce badz nie, usuwaniu emitowanych
lokalnie zanieczyszczen. To grupa czynnikdw wptywajgca na emisje przede
wszystkim poprzez dyfuzje atmosferyczng, pionowy gradient temperatury,
predkosc¢ i kierunek wiatru, grubos$¢ warstwy mieszania, opady atmosferyczne,
przemiany zanieczyszczent w atmosferze oraz inne czynniki meteorologiczne.

Warunki topograficzne majg réwniez znaczny wptyw na wielko$¢é zanieczyszczen
—  uksztattowanie  terenu,  wystepowanie  niecek/wzniesien  terenu,
umozliwiajgcych lub utrudniajgcych mieszanie sie i przeptyw powietrza lub jego
stagnacje. Zawirowania powietrza, tworzgce sie wokot nieréwnosci terenowych,
zabudowan, pasow zieleni o duzej zwartosci, prowadzg do silniejszego
rozptywania sie obtoku zanieczyszczen.
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2.3. Obecny stan jakos$ci powietrza — podsumowanie inwentaryzacji

Jak zostato wspomniane w rozdziale 1.4, na terenie gminy brak jest zaktaddéw przemystowych
klasyfikowanych jako zrédta zanieczyszczen ucigzliwych, zatem jako najwazniejsze kategorie Zrodet

emisji wyszczegolni¢ mozna:
1. Emisje liniowa, ktérej Zrédtem jest ruch samochodowy;

2. Emisje powierzchniows, ktorej zrodtem sg budynki, zwtaszcza domowe kotty i paleniska.
Szczegdlnym typem emisji powierzchniowej jest tzw. niska emisja. Okreslenie to dotyczy wysokosci
emitorow, wynoszgcych do 40 metréw, najczesciej sg to domy jednorodzinne. Cechg charakterystyczng
niskiej emisji jest to, ze powodowana jest przez liczne zrodta wprowadzajgce do powietrza niewielkie
ilosci zanieczyszczen, ktére facznie powodujg odczuwalne pogorszenie jakosci powietrza.

Poziom emisji w gminie teczna powigzany jest przede wszystkim z temperaturg powietrza. Kiedy jest
ona niska, nastepuje znaczny wzrost emisji, ze wzgledu na eksploatacje piecéw grzewczych w
gospodarstwach domowych. Najwiekszy wptyw na poziom emisji ma rodzaj stosowanego paliwa oraz
klasa stosowanego pieca. Szczegdlnie dotkliwe jest stosowanie paliw najnizszej jakos¢ o duzej zawartosci
pytoéw oraz siarki.

W transporcie (emisja liniowa) poziom zanieczyszczenia powietrza jest wprost powigzany z liczbg i
charakterem pojazddéw spalinowych przemieszczajgcych sie w obrebie terenu gminy oraz rodzaju i
wielkosci zastosowanych silnikow. Przez teren gminy przebiega droga krajowa (DK 82) oraz drogi
wojewddzkie (DW 813, 820, 829) wedtug danych Generalnego Pomiaru Ruchu z 2015 r. dobowe
obcigzenie DK82 na odcinku gminy miesci sie w przedziale 9000-11 500 poj./db z czego okoto 600 to
samochody ciezarowe, 500 lekkie ciezarowe i 200-300 autobusy. Obcigzenie DK82 jest niemal
identyczne ze $rednig dla drog krajowych 11178 poj./db. Wsrdd drég wojewddzkich najbardziej
obcigzona jest DW820, ktdrej szczytowe dobowe obcigzenie wynosi 7050 poj./db, co jest wynikiem

znacznie przekraczajgcym srednig krajowg (3520 poj./db).
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Wyniki analizy 2 dwutlenek wegla (CO,)

CO, — dwutlenek wegla cho¢ nie jest bezposrednio odczuwalny w postaci smogu,
jest gazem uznawanym za gtéwng przyczyne efektu cieplarnianego. Stopien emisji
dwutlenku wegla nie jest badany w stacjach pomiarowych, lecz metodami
matematycznymi w formie tzw. inwentaryzacji emisji. Dla gminy teczna
inwentaryzacje takg przeprowadzono w ramach Planu Gospodarki Niskoemisyjnej.
Emisja CO2 w roku 2014 wynosita wedtug szacunkéw 114 917 Mg. Zgodnie z
charakterystyka przedstawiong w planie gospodarki niskoemisyjnej strukture zrédet
emisji w podziale na sektory przedstawiono na wykresie zamieszczonym ponizej.
Wedtug niniejszego zestawienia 35% emisji pochodzi ze spalania wegla kamiennego
oraz gazu ziemnego jak rowniez z ciepta sieciowego wykorzystywanego na potrzeby
ogrzewania budynkéw. Natomiast emisja z sektora transportowego odpowiada za
32% catkowitego udziatu, co pokazuje ze podjecie dziatan w obszarze
elektromobilnosci jest wazne. Majgc na uwadze, ze emisja z transportu obejmuje w
duzej mierze trasy wojewddzkie i krajowe — a zatem nie obejmuje Scisle tylko i

wytgcznie pojazddw stacjonujgcych na terenie gminy — najbardziej odczuwalne

zmiany w jakosci powietrza przynoszg inwestycje zwigzane z modernizacjg zrédet

ciepta w budynkach mieszkalnych.

B Potrzeby cieplne B Przygotowanie positkow
M Energia elektr. na inne cele W Dziatalno$¢ gospodarcza

B Transport Ciaggniki

Rysunek 3 Zrédta emisji CO; w podziale na sektory 3.

3 Zrédto: ROCZNA OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE LUBELSKIM. Raport wojewddzki za rok 2018,
Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska, kwieciert 2019 r.;
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Wyniki analizy = tlenek wegla (CO)

CO —tlenek wegla to bezbarwny, fatwopalny i bezwonny gaz, ktory potocznie znany
jest jako czad. Powstaje w czasie spalania (zwtaszcza wegla) w warunkach
ograniczonego doptywu tlenu — zty stan techniczny urzgdzen spalania oraz
wentylacji jest wiec gtéwng przyczng powstawania czadu. Cho¢ gaz ten szczegdlnie
grozny jest w pomieszczeniach zamknietych, gdzie jego podwyzszone stezenie
prowadzi¢ moze do zatrucia i $mierci cztowieka, to jego wystepowanie w
atmosferze prowadzi¢ moze do odczucia zmeczenia, nudnosci oraz probleméw z
oddychaniem. Wedtug danych rocznej oceny jakosci powietrza w wojewddztwie
lubelskim, na terenie gminy teczna nie wystepuja przekroczenia dopuszczalnych

poziomow tlenku wegla.

N

A

[ smer
[ ] powarty

KLASYFIKACJA STREF

P kuasaa

Rysunek 4 Klasyfikacja stanu jakosci powietrza — zanieczyszczenie tlenkami wegla 4.

4 Zrédto: ROCZNA OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE LUBELSKIM. Raport wojewddzki za rok 2018,
Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska, kwiecieri 2019 r.;
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Wyniki analizy = tlenek siarki (SOx)

SOx— tlenki siarki pochodzgca ze spalania paliw zanieczyszczonych tym
pierwiastkiem. Najwiekszym zrédtem emisji SO« do atmosfery jest spalanie wegla
niskiej jakosci, w domowych paleniskach. Mniej istotnymi Zzrodtami emisji SO« sg
procesy przemystowe takie jak obrdbka rud metali, spalanie paliw zawierajgcych
siarke przez lokomotywy, statki, maszyny budowlane i pojazdy rolnicze. Tlenki
siarki SOx moga reagowac z innymi zwigzkami obecnymi w atmosferze, a reagujac
z wodg tworzg kwas siarkowy, gtéwny sktadnik kwasnych deszczy. Wedtug danych
rocznej oceny jakoSci powietrza w wojewddztwie lubelskim, na terenie gminy

teczna nie wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomdw tlenkdw siarki.

N

A

[ srerr
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Rysunek 5 Klasyfikacja stanu jakosci powietrza — zanieczyszczenie tlenkami siarki °.

> Zrédto: ROCZNA OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE LUBELSKIM. Raport wojewddzki za rok 2018,
Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska, kwiecieri 2019 r.;
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Wyniki analizy = tlenek azotu (NOy)

NOx — tlenki azotu charakteryzujg sie ostrym zapachem oraz brgzowym
zabarwieniem, za ktérego sprawg smog przyjmuje widocznie brunatne odcienie.
Tlenki azotu wchodzgce w sktad smogu powstajg zwiaszcza na skutek
przedostawania sie do atmosfery spalin samochodowych, a takze toksyn
emitowanych przez zaktady przemystowe. Na obszarach wiejskich emisje tlenkéw
azotu zwigzane sg ze stosowaniem nawozow sztucznych. Wedtug danych rocznej
oceny jakosci powietrza w wojewddztwie lubelskim, na terenie gminy teczna nie

wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomdéw tlenkdéw azotu.

N

A

[ smen
[ ] powary

KLASYFIKACJA STREF

P kuwasaa

Rysunek 6 Klasyfikacja stanu jakosci powietrza — zanieczyszczenie tlenkami siarki ©.

6 Zrédto: ROCZNA OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE LUBELSKIM. Raport wojewddzki za rok 2018,
Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska, kwiecieri 2019 r.;
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Wyniki analizy = pyt drobny (PMz;s)

Pyt PM2,5 — to czastki zanieczyszczen o Srednicy mniejszej niz 2,5 um. Jest to
szczegblnie niebezpieczny rodzaj pytu, poniewaz przenikajagc przez pecherzyki
ptucne dostaje sie do krwioobiegu. Skutkiem wdychania tego rodzaju pytu jest
astma oraz alergie. Przypuszcza sie, ze przyczynia sie réwniez do wzrostu liczby
arytmii oraz zawatéw serca. Zrédtem pytu PM 2,5 jest przede wszystkim spalanie
paliw w paleniskach domowych, transport, dziatalno$¢ przemystowa oraz ruch
samochodowy —stad tez najwieksze stezenie tego typu zanieczyszczenia wystepuje
w miastach. Wedtug danych Programu ochrony powietrza dla strefy lubelskiej, na
terenie gminy teczna nie wystepujg przekroczenia dopuszczalnych poziomdw pytu
PM2,5. Na powierzchni 54km? odnotowano $rednie stezenie na poziomie 15-

20pg/m3, natomiast na powierzchni 21km? na poziomie 20-25ug/m?3.

= 15-20 pg/m3 20-25 pg/m3

Rysunek 7 Stezenia pytow pm2,5 na obszarze gminy teczna w odniesieniu do udziatu
powierzchniowego”.

Wyniki analizy = pyt drobny (PM1o)

7 Zrédto: https://ongeo.pl/geoportal/leczna/zanieczyszczenie-powietrza (opracowanie wtasne);
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Pyt PM10 — to czastki zanieczyszczen o Srednicy mniejszej niz 10 um, ktére czesto
zawierajg takie substancje szkodliwe jak benzopireny, furany, dioksyny — czyli
rakotworcze metale ciezkie. Czasteczki PM10 odpowiadajg za ataki kaszlu,
$wiszczacy oddech, dusznoéci oraz ataki astmy. Zrédtem pytu PM10 nie jest
wytgcznie spalanie paliw — choc jest to najwieksze Zrédto tego zanieczyszczenia.
Czastki pytu PM10 powstajg rowniez w sposdb mechaniczny, w wyniku scierania lub
kruszenia rdznego rodzaju materiatdow, kurzu wzbudzanego przez wiatr, czy tez
zapylenia powstajgcego w czasie prac polowych —zanieczyszczenie pytem PM10 nie
jest wiec zatem problemem wytgcznie miejskim. Wedtug danych Programu ochrony
powietrza dla strefy lubelskiej, na terenie gminy teczna nie wystepuja
przekroczenia dopuszczalnych $rednich rocznych poziomoéow pytu  PMI10,
wystepowaly jednak przekroczenia stezenia 24 godzinnego, ktére odnotowano w

okresach grzewczych,

PM10 rok [pgim’]
imisja calkowita
Bl s1-150
B 15,1 - 20,0
[ 120,1-350
I 35.1- 40,0
B 40,1-499

Rysunek 8 Klasyfikacja stanu jakosci powietrza — zanieczyszczenie pytem PM10 8,

8 7rodto: Aktualizacia PROGRAMU OCHRONY POWIETRZA DLA STREFY LUBELSKIE) ZE WZGLEDU NA
PRZEKROCZENIE POZIOMU DOPUSZCZALNEGO PYtU ZAWIESZONEGO PM10 Z UWZGLEDNIENIEM PYtU PM2,5,
przyjeta 20 listopada 2017 r. uchwata Sejmiku Wojewddztwa Lubelskiego nr XXXV/482/2017;
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Wyniki analizy = benzo(a)piren (BaP)

BaP — benzo(a)piren to grupa substancji, ktore odnalezé mozna w spalinach
samochodowych, dymie papierosowym, ale wiekszo$¢ (ponad 80 proc.) emisji
benzo(a)pirenu w powietrzu pochodzi z gospodarstw domowych. Wydziela sie on
podczas spalania wegla (zwtaszcza ztej jakosci), drewna oraz $mieci (zwtaszcza
tworzyw sztucznych typu PET). Benzo(a)piren jest jednym z najbardziej toksycznych
sktadnikéw smogu - mgly zawierajgcej zanieczyszczenia powietrza - potrafi
przenika¢ do uktadu oddechowego i krwiobiegu, zwiekszajgc wystgpienie groznych
choréb — w tym nowotwordw. Wedtug danych rocznej oceny jakosci powietrza w
wojewddztwie lubelskim, wystepowaly przekroczenia dopuszczalnych poziomow
benzo(a)pirenu zwtaszcza w okresach grzewczych. Jak wynika z mapki ponizej

przekroczenia odnotowano rowniez na terenie gminy teczna.

strefa lubelska

[] serr
[ | powary

BN 0gs74R PRZEKROCZEN LB1S_BaP

Rysunek 9 Obszary przekroczen B(a)P w wojewddztwie lubelskim .

9 Zrédto: ROCZNA OCENY JAKOSCI POWIETRZA W WOJEWODZTWIE LUBELSKIM. Raport wojewddzki za rok 2018,
Gtéwny Inspektor Ochrony Srodowiska, kwiecieri 2019 r.;
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2.4. Planowany efekt ekologiczny zwigzany z wdrozeniem Strategii

Jak wskazujg raporty branzowe $rednia emisja dwutlenku wegla z samochodu napedzanego benzyng
lub LPG wynosi 125,5 gCO2/km natomiast samochodu na olej napedowy 122,3 gCO2/km. Statystycznie
roczny przebieg samochodu zasilanego benzyng/LPG wynosi 9 000 km, natomiast samochodu
zasilanego olejem napedowym okoto 12 000 km. Zgodnie z Planem Gospodarki Niskoemisyjnej, do
obliczenia zuzycia paliw i emisji CO2 wzieto pod uwage natezenie ruchu na terenie gminy, wedtug
ktorego taczna emisja obejmujaca drogi krajowe, wojewddzkie, gminne oraz powiatowe wynosi
36 915,60 t/rok. Dane zrédtowe wykorzystane do obliczen pochodzg z lat 2011 oraz 2014. Zgodnie z
informacjami Gtownego Urzedu Statystycznego liczba zarejestrowanych samochoddw wzrasta o ok. 2 %
rocznie. Poniewaz poprzez narzedzia wdrazane w ramach Strategii Rozwoju Elektromobilnosci
(inwestycje infrastrukturalne, dziatania promocyjne) ostatecznym efektem powinna by¢ popularyzacja
samochodow elektrycznych na terenie gminy, efektem ekologicznym bedzie rdéznica miedzy tzw.
wariantem zerowym (zwanym z j. angielskiego business-as-usual — biznes jak zwykle), w ktérym nie
podjeto by zadnych dziatan zwigzanych z rozwojem elektromobilnosci, a wariantem wdrozenia Strategii
elektromobilnosci w wyniku ktérego czes$¢ z rejestrowanych samochoddw spalinowych zastgpiona

zostanie samochodami elektrycznymi. Poréwnanie wariantow przedstawiono na wykresie oraz tabeli.
60 000,00
50 000,00
40 000,00
30 000,00
20 000,00
10 000,00

0,00
2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034 2036

Wariant zerowy Wariant wdrozenia Strategii

Rysunek 10 Emisja dwutlenku wegla z transportu - poréwnanie wariantow — wykres (dane w Mg CO2).

10 https://www.jato.com/co2-emissions-rise-to-highest-average-since-2014-as-the-shift-from-diesel-to-gasoline-
continues/
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Tabela 1 Emisja dwutlenku wegla z transportu - porownanie wariantow (dane w Mg CO;)

2020 2025 2030 2035

‘Wariant zero 36915.60 40607,16 43855,73 49118,42

ﬂ 39915.60 89952,21 43248.41 46706,00
2

Roznica 0,00 654,95 607,32 241242

Roznica emisji miedzy analizowanymi wariantami jest efektem ekologicznym realizacji Strategii, a wiec
planowany skumulowany efekt ekologiczny wynosi 3674,69 MgCO2, natomiast docelowo po 15 latach

redukcja emisji w skali roku powinna wynosi¢ 2412,42 co stanowi 4,91%.

2.5. Monitoring jakosci powietrza

Na terenie gminy teczna nie znajduja sie stacje pomiarowe Wojewodzkiego Inspektora Ochrony
Srodowiska ani wlasne - Urzedu Miejskiego, tym samym monitoring jakoéci powietrza powinien by¢
prowadzony w oparciu o dostepne - zewnetrzne opracowania analityczne tj.:

1. Roczna Ocene Jakosci Powietrza w wojewddztwie Lubelskim, ktéra publikowana jest corocznie
przez Gléwnego Inspektora Ochrony Srodowiska;

2. Portal ,Jako$¢ powietrza” Gtéwnego Inspektora Ochrony Srodowiska, pozwalajacy na podglad w
czasie rzeczywistym danych o stanie jakosci powietrza: https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/home
oraz  danych  archiwalnych  zebranych ~w  Banku  Danych  Pomiarowych:
https://powietrze.gios.gov.pl/pjp/archives.

Dodatkowo okresowy bilans emisji CO2 wykona¢ nalezy w ramach aktualizacji Planu Gospodarki
Niskoemisyjnej, ktéry jest dokumentem kompleksowo analizujacym tematyke stanu jakoSci powietrza.
Monitoring jako$ci powietrza powinien by¢ prowadzony nie rzadziej niz co 5 lat i powinien uwzgledniac

réwniez z raport z postepéw we wdrazaniu Strategii Rozwoju Elektromobilnosci.
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3. Stan obecny systemu komunikacyjnego w gminie teczna

3.1. Transport publiczny i prywatny

Na terenie gminy znajduje sie facznie okoto 60 przystankéw autobusowych, mimo to wyjazdy i dojazdy
do pracy realizowane sg w duzej mierze samochodami osobowymi. Gmina nie organizuje wtasnego
transportu publicznego. Komunikacja zbiorowa dostepna jest dzieki ofercie prywatnych przewoznikow

wykonujgcych trasy do gtéwnych miast regionu.

Tabela 2 Dane dotyczqce liczby zarejestrowanych pojazdow w Gminie teczna na przestrzeni lat 2015-2018

Pb ON LPG ¥

2015 6712 4834 3326 14882
2016 6932 5102 3426 15460
2017 7330 5159 3403 15892

2018 7339 5521 3787 16647

Kwestia organizacji komunikacji publicznej w gminie teczna, byta i jest rozpatrywana przez wtadze
samorzadowe, jednak trudno na dzien dzisiejszy okreslic prawdopodobienstwo przystgpienia do
realizacji projektu. Nalezy mie¢ na uwadze, ze organizacja transportu publicznego, wymaga
horyzontalnego spojrzenia i jest bez watpienia inwestycjg warunkowg, ktorej podjecie nalezy poprzedzié
wielokryterialng analizg. Niewatpliwie, pasazer i jego komfort sg przyczyng i zarazem najwazniejszym
argumentem przemawiajgcym za podjeciem dziatania, jednak w istocie nalezy mie¢ na uwadze
rentownosé, ktérg warunkujg koszty zakupu, serwisu i eksploatacji taboru komunikacyjnego, wynikajgce
wprost z wielkosci floty autobusoéw, kilometrazu, ilosci i czestotliwosci kursdow oraz liczby pasazerdw.
Nalezy zwrdci¢ uwage, ze jest to ,,uktad naczyn potgczonych”, nie ma bowiem formalnych ograniczen co
do opfat za ustugi przewozowe, jednak zbyt wysokie ceny bedga ksztattowaty popyt. W uproszczeniu
mozna przyjac¢, ze w dobrze zorganizowanej komunikacji miejskiej wptywy z biletow sg w stanie pokry¢

okoto 45% kosztéw utrzymania komunikacji.
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Wobec ograniczonej oferty transportu publicznego mobilno$¢ mieszkancéw zapewniajg przede
wszystkim wtasne samochody osobowe. Liczba zarejestrowanych pojazddéw z podziatem na rodzaj
napedu przedstawiona zostata w tabeli powyzej. Z tabeli wynika, ze liczba pojazddw na terenie gminy w
ostatnich latach wzrastata inalezy spodziewac sie, iz trend ten bedzie sie utrzymywat, potegujac
natezenie ruchu. W ujeciu globalnym, z roku na rok rosnie réwniez liczba zarejestrowanych
samochodow elektrycznych i hybrydowych, mimo ze obecnie w gminie teczna nie odnotowuje sie tego
rodzaju napedu, w najblizszej przysztosci nalezy sie spodziewad systematycznego wzrostu udziatu tego

typu samochoddw w ogdlnym bilansie.
3.2. Ogodlnodostepna publiczna infrastruktura tadowania.

Obecnie na terenie gminy teczna nie funkcjonujg publiczne, ogdlnodostepne stacje tadowania
samochodow elektrycznych. Najblizej zlokalizowane stacje tadowania samochodow elektrycznych
znajdujace sie poza terenem gminy identyfikuje sie w nastepujgcych lokalizacjach:

e Lublin - Al. Spotdzielczosci Pracy 86;

e Lublin - Al. Spotdzielczosci Pracy 90A;

e Lublin—Al. Unii Lubelskiej 2;

e Lublin Al. Wincentego Witosa 32;
Zatem z centrum miasta teczna do najblizszej stacji jest okoto 28km (30min). Ponizej przedstawiono

mape dostepnych stacji tadowania znajdujgcych sie w najblizszej okolicy gminy.

Ludwin

r o 7 Pilerwsz
A 19 829 3 f
Bogucin Stoczek-Kolonia Spiczyn
Smugi .
Piotrawin i, o=
Dys Baszki [z (%

Lublin - Al. Spétdzielczosci Pracy 90A

809! [829]
Tomaszowice o
3 1809 (8]
Dabrowica \
1830, tancuchd
[830] Gérne
Moty RURY ileid
4 = s Milejow
(835 [822] Minkowice Milejow-C
;ta » Swidnik Domindéw
Radd asin |

Rysunek 11: Stacje tadowania samochoddw elektrycznych w najblizszej okolicy gminy.
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3.3. Opis niedoboréw ilosciowych i jakosciowych taboru i infrastruktury w stosunku do

stanu pozadanego oraz zakres inwestycji niezbednych do ich zniwelowania

Niedobory w zakresie systemu komunikacji w gminie teczna dotyczg gtéwnie terendw podmiejskich i sg
charakterystyczne dla tego typu regiondw (obszaréw miejsko-wiejskich). Niedobory te wynikajg gtéwnie
z trudnosci logistycznych i ekonomicznych obejmujgcych mozliwosci budowy infrastruktury
komunikacyjnej na terenach wiejskich. Dotyczg one zaréwno spraw infrastrukturalnych, jak i dostepne;
oferty przewozowej. Problemy te zidentyfikowano w ramach niniejszego opracowania oraz w oparciu o

lokalny plan rewitalizacji.

Zidentyfikowane problemy oraz niedobory w zakresie komunikacji:

e niedobdr wydzielonych ciggdw pieszych, wzdtuz odcinkdw drog na terenach
podmiejskich;

e niedobdr wydzielonych ciggéw rowerowych, wzdtuz odcinkéow drég na
terenach podmiejskich

e brak infrastruktury zachecajgcej do korzystania z jednosladéw (rowerow,
hulajndg) takiej jak wiaty do bezpiecznego przechowywania sprzetu;

e infrastruktura oswietleniowa drég i ciggdw komunikacyjnych w
zaawansowanym wieku;

e uzaleznienie dziatania komunikacji miejskiej od prywatnych przewoznikéw;

e brak infrastruktury tadowania pojazdow elektrycznych;

AN

I

W kwestii komunikacji miejskiej nalezy nadmieni¢, ze gmina organizuje przewozy w zakresie dowozu
dzieci do szkot podstawowych, jednak w odniesieniu do komunikacji zbiorowej zauwazalne jest petne
uzaleznienie mieszkancéw od przewoznikéw prywatnych co w sytuacji kryzysowej - spadek optacalnosci
przewozdw - moze doprowadzi¢ do likwidacji linii lub nawet upadtosci przewoznikdw. Spowoduje to
wykluczenie duzej grupy mieszkancéw z mozliwosci dojazdu do pracy, szkoét oraz sklepdw. Wykluczenie
takie moze dotyczy¢ w sposdb szczegdlny oséb niepetnosprawnych. Komunikacja zbiorowa w zakresie
ilosciowym tj. ilosci kurséw dostepnych w ciggu dnia spetnia wymagania.

Istniejgca infrastruktura drogowa zapewnia dobre warunki komunikacyjne dla oséb korzystajacych z
samochodow osobowych (cho¢ nie jest dostosowana do tadowania pojazdow elektrycznych).
Zidentyfikowane niedobory dotyczg gtéwnie pozostatych uczestnikdw ruchu: pieszych, rowerzystéw
oraz oséb niepetnosprawnych i w duzej mierze obejmujg tereny podmiejskie. Zakres inwestycyjny, ktéry

mogtby prowadzi¢ do zniwelowania niedobordéw systemu komunikacji przedstawiono ponizej.
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Proponowany zakres inwestycji w obszarze komunikacji:

Utworzenie infrastruktury przechowywania rowerdéw — boksy rowerowe;
Modernizacje oswietlenia ulicznego oraz instalacja nowych stupow
os$wietleniowych na przejsciach dla pieszych (zasilanych autonomicznie -
instalacjami fotowoltaicznymi oraz hybrydowo z mikroinstalacjg wiatrowg);
Utwardzanie poboczy, budowa chodnikéw, $ciezek rowerowych
oraz ciggdw pieszo-rowerowych;

Utwardzenie nawierzchni drég gminnych;

Modernizacje istniejgcych oraz budowe nowych wiat przystankowych —
potgczone z uruchomieniem systemu informacji pasazerskiej — aplikacji
informujgcej o aktualnym potozeniu autobuséw, ich prognozowanym
czasie odjazdu oraz zmianach w rozktadzie jazdy;

Uruchomienie publicznych stacji tadowania pojazdow przy budynkach
gminnych wraz z wyznaczeniem dedykowanych stanowisk postojowych
dostepnych dla pojazdéw elektrycznych na czas tadowania;

Zakup samochodu o napedzie elektrycznym dla wtadz samorzgdowych;
Zakup i promowanie wspotdzielonych pojazdow elektrycznych;

Wykazany wyzej zakres zalecanych inwestycji stanowi podstawe wyboru zadan zwigzanych z

wdrozeniem Strategii Rozwoju Elektromobilnosci okreslonych w rozdziale 6.
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4. Opis istniejgcego systemu energetycznego
4.1. System energetyczny w gminie

Zgodnie z dokumentem ,,Zalozenia do planu zaopatrzenia w energie cieplna, energie elektryczna i paliwa
gazowe dla gminy Eeczna, opracowany na lata 2012-2027” (dalej jako PZGwE), gmina Eeczna
zaopatrywana jest w energie elektryczna z krajowego systemu elektroenergetycznego. Okolo 64%
zapotrzebowania na energie elektryczna w gminie Eeczna generuja gospodarstwa domowe, 14%
szerokorozumiane ustugi, kolejne 10% przedsiebiorstwa wykorzystujace Srednie napiecie, os$wietlenie

gminy 5% oraz obiekty administracji 5%.
Na terenie gminy sa zlokalizowane:

e linie napowietrzne wysokiego napiecia (WN) 110 kV,
e linie napowietrzne i kablowe $redniego napiecia (SN) 15 kV,
e linie napowietrzne i kablowe niskiego napicia (nN),

e stacje transformatorowe SN/nN.

Zasilanie odbywa sie ze stacji energetycznych WN/SN. Stan techniczny linii WN, SN, nN oraz stacji
transformatorowych SN/nN, zlokalizowanych na terenie gminy jest przewaznie dobry. W chwili obecnej
nie identyfikuje sie ryzyka przerwania ciagltoéci dostaw energii elektrycznej, ktore mozna by przewidzie¢.
Jak wiadomo, system energetyczny narazony jest na typowe zagrozenia dla obszaru o znacznym
rozproszeniu zabudowy a wiec awarie wynikajace ze spadkéw napie¢ wywolanych anomaliami
pogodowymi takim jak wiatr, wyladowania atmosferyczne, oblodzenie etc. Na biezaco wykonywane sa
prace modernizacyjne polegajace na utrzymaniu urzadzen i linii elektroenergetycznych w dobrym stanie
technicznym. W przypadku zwiekszonego zapotrzebowania na energie elektryczna na terenie miasta
istnieje mozliwo$¢ wymiany transformatoréw na jednostki o wiekszej mocy lub budowy nowych stacji
transformatorowych. Przy planowanym tempie wzrostu* zapotrzebowania na poziomie 2,3% (PZGWE)
rocznie, obciazenie nie powinno stanowi¢ problemu. Na ten moment nie wystepuja state nadwyzki energii
elektrycznej. Zgodnie ze strategia odciazenie systemu ma nastapi¢ w wyniku poprawy efektywnosci
energetycznej gospodarstw dobowych oraz popularyzacji zastosowania OZE. Wéréd dziatan
inwestycyjnych identyfikuje sie przede wszystkim zbrojenie energetyczne obszaréw przeznaczonych pod

zabudowe mieszkaniowa jak réwniez niezbedne prace konserwatorskie i modernizacyjne.

*Planowane tempo wzrostu zuzycia energii elektrycznej jest zalozeniem strategicznym i nie jest tozsame z realnym zuzyciem energii elektrycznej.
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4.2. Ocena bezpieczenstwa systemu energetycznego gminy

Na podstawie danych zawartych w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej oraz danych statystycznych
Gtownego Urzedu Statystycznego dokonano szacunkéw w zakresie catkowitego zapotrzebowania na
energie elektryczng w gminie. Jak wskazujg ostatnie dane statystyczne (GUS) nieznacznie spada
zapotrzebowanie na energie pobierang przez budynki z sieci elektroenergetycznej. Obserwowana
tendencja polegajaca na spadku zapotrzebowania na energie elektryczng w gminie przy jednoczesnym
wzroscie liczby odbiorcéw stanowi dowdd na poprawe efektywnosci energetycznej odbiornikdw energii.
Wzrasta takze swiadomos$¢é mieszkancéw, ktorzy we wiasnym zakresie inwestujg w technologie
energooszczedne. Utrzymanie takiego kierunku dziatan pozwoli stopniowo zwiekszac¢ bezpieczerstwo
energetyczne gminy. Sie¢ elektroenergetyczna gminy spetnia swojg role, urzadzenia eksploatowane sg
zgodnie z obowigzujgcymi normami, uktad jest stabilny pod wzgledem obcigzenia. Aktualnie
(26.06.2020) na terenie gminy nie ma zarejestrowanych wytwdrcow energii z matych instalacji

odnawialnych.

Tabela 3 Zuzycie energii elektrycznej — szacunki (dane w MWh) 11

2010 2014 2018

Zuiycie energii elektryeznej [MWh/rok] 11086.4 108635 9 700

Odbiorcy energii elektrycznej [szt.] 6465,0 6529,0 6734,0

Zuiycie energii elektl'i';m majednego ... 559 5114

Zrédto: opracowanie wtasne w oparciu o Bank Danych Lokalnych Gtéwnego Urzedu Statystycznego oraz Plan Gospodarki Niskoemisyjnej;
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4.3. Wariantowa prognoza zapotrzebowania na energie elektryczng

Podobnie jak w przypadku szacowania efektu ekologicznego wdrozenia Strategii, tak i w prognozie

zapotrzebowania na energie elektryczng, dokonano poréwnania dwoch wariantéw rozwoju:

e Wariantu zerowego w ktérym nie nastepuje znaczacy rozwoj elektromobilnosci;
e Wariant wdrozenia Strategii rozwoju elektromobilnosci, ktéry prowadzi do zwiekszenia liczby
pojazdéw elektrycznych, a co za tym idzie — zmiany zapotrzebowania na zrédto energii. W

pewnym stopniu benzyna oraz olej napedowy zastgpiony zostanie energig elektryczna.

Jak wskazuje przeprowadzona analiza, przy zatozonym poziomie wzrostu ilosci pojazdéw do poziomu
5% wszystkich samochoddéw zarejestrowanych na terenie gminy, zapotrzebowanie na energie

elektryczng wzrosnie o ok. 12,5%

16 000,00
14 000,00
12 000,00
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8 000,00
6 000,00
4 000,00
2 000,00

0,00
2018 2020 2022 2024 2026 2028 2030 2032 2034 2036

Wariant zerowy Wariant wdrozenia strategii

Rysunek 12 Pordwnanie zapotrzebowania na energie elektryczng na terenie catej gminy - prognoza wariantowa (dane w
MWh)

Zgodnie z przyjetym wariantem w 2035 roku w gminie bedzie okoto 1100 samochoddw o napedzie
elektrycznym co przy s$rednim rocznym przebiegu na poziomie 9000km spowoduje wzrost
zapotrzebowania na energie elektryczng na poziomie 1900kWh. Aby zrekompensowaé potrzeby
energetyczne nalezatoby wybudowac okoto 380 mikro-instalacji lub kilku wiekszych o tgcznej mocy

okoto 1,8MW.
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5. Strategia Rozwoju Elektromobilnosci

5.1. Podsumowanie i diagnoza stanu obecnego

W rozdziale 3.3 wskazano niedobory jakosciowe i iloSciowe w gminie teczna obejmujgce system
komunikacyjny. Dotyczg one gtownie obszardw podmiejskich. Wsrod kwestii problematycznych
zidentyfikowano bezpieczenstwo pieszych i rowerzystow (zwtaszcza po zmroku), ograniczona
dostepnos¢ komunikacji zbiorowej, nieprzystosowanie rozwigzan komunikacyjnych = sytuacji
kryzysowych. Niestety, adaptacja obszarow wiejskich do promowanych europejskich standardéw
komunikacyjnych jest zadaniem trudnym do realizacji i czesto niemozliwym do wprowadzenia w sposéb
analogiczny do obszaréw wielkomiejskich np. wypozyczalnie samochoddw, rowerdw, czy skuteréw
elektrycznych na minuty — nie sg mozliwe do prostego przeniesienia na obszary wiejskie. Budowa ciggéw
pieszych i rowerowych wzdtuz wszystkich drég gminnych czesto przekracza mozliwosci finansowe i
logistyczne gmin miejsko-wiejskich i generuje pytania natury zarzadczej (tj. kwestia gospodarnosci).
Ponadto, na przestrzeni ostatnich lat gwattowny wzrost cen energii, rodzi obawy o wzrost kosztow nie
tylko zakupu pojazddéw elektrycznych (ktéry jest o ok 30% wyzszy niz w przypadku samochodu z silnikiem
konwencjonalnym) ale réwniez kosztu ich eksploatacji — mimo naktadéw na infrastrukture tadowania,
kampanie promujgce pojazdy zeroemisyjne, zakup i koszty utrzymania samochodu elektrycznego mogg
zwyczajnie przekracza¢ mozliwosci finansowe mieszkancow. Podejmowane w ramach Strategii dziatania
powinny zmierzac nie tylko do samego zwiekszenia udziatu samochoddéw elektrycznych w ogdlnym
bilansie pojazddw poruszajgcych sie ulicami gminy, ale przyczyniaé sie tez do rozwigzania obecnych
problemow komunikacyjnych. Poza przeciwno$ciami ekonomicznymi (drogi koszt zakupu, niewiadoma
pod wzgledem kosztéw eksploatacyjnych) nie mozna poming¢ faktu, ze wiekszos¢ energii krazgcej w
systemie elektroenergetycznym pochodzi ze zrédet konwencjonalnych — weglowych, a wiec jej zuzycie
wigze sie z generowaniem emisji gazéw cieplarnianych do atmosfery. Dlatego tez konieczne jest
podjecie dziatan uzupetniajgcych zwigzanych z inwestycjami w odnawialne Zrddta energii oraz
efektywnos¢ energetyczng, tak aby pozytywny wptyw elektromobilnosci na stan powietrza miat
charakter realny. Na uwage zastuguje fakt podejmowanych przez gmine dziatan doraznych oraz
inwestycji na terenie miasta teczna obejmujgcych budowe i utrzymanie w dobrym stanie $ciezek
rowerowych, ciggdw pieszych oraz drog asfaltowych (na terenie catej gminy). Pozytywnym zjawiskiem
jest podejscie pro-efektywnosciowe i wynikajgce z niego plany: modernizacji oswietlenia, inwestycji w
obszarze zeroemisyjnych pojazdow wspodtdzielonych. Opracowanie strategii rozwoju elektromobilnosci
stanowi kontynuacje prowadzonej przez gmine polityki modernizacji sektora komunikacyjno-

transportowego, podejmowane do tej pory dziatania sg zbiezne z bazowymi dokumentami
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strategicznymi (np. LPR) oraz stanowig odpowiedZ na wysokie standardy wymagan europejskiego

sektora komunikacyjnego.

5.2. Zidentyfikowane problemy oraz potrzeby sektora komunikacyjnego

Pomimo tego, iz pojazdy elektryczne na swiatowych rynkach zyskujg na popularnosci, to na szczeblu
krajowym istniejg bariery, ktore w duzym stopniu wptywajg na atrakcyjnosé¢ tego rodzaju napedu.
Pierwszym powaznym mankamentem pojazdow elektrycznych jest zbyt mata liczba dostepnych stacji
tadowania. Jest to duzym utrudnieniem zwtaszcza na dtugich dystansach. Duzg role odgrywa tutaj aspekt
psychologiczny, ktéry polega na obawie przed mozliwoscig dotadowania samochodu podczas dtugiej
podrdézy. Problem ten ma byc¢ rozwigzany przez rzad dzieki budowie w kolejnych latach na terenie catego
kraju wolnych i szybkich stacji tadowania. Kolejnym powaznym problemem zwigzanym ze stacjami
tadowania pojazdéw elektrycznych jest dtugos¢ tadowania baterii. Natadowanie samochodu
elektrycznego trwa nieporéwnywalnie dtuzej wzgledem tankowania na stacji paliw, dlatego tez od
posiadaczy pojazddéw elektrycznych wymaga sie cierpliwosci i strategicznego rozplanowania fadowania
baterii, aby samochdd byt zawsze gotowy do jazdy. Wcigz duzym problemem dla szerokiej
komercjalizacji pojazddéw elektrycznych pozostaje ich cena. Obecnie samochody elektryczne sg
produkowane przez waska grupe producentédw motoryzacyjnych, chociaz ich grono sukcesywnie sie
powieksza. Nietypowe, w stosunku do samochoddw z silnikami spalinowymi, rozwigzania stosowane w
pojazdach o napedzie elektrycznym sprawia, ze ceny nabycia pojazdu elektrycznego sg wysokie, co

stanowi powazng bariere dla ludzi o przecietnej kondycji finansowej i poki co sg produktem luksusowym.
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5.3. Przeglad dokumentéw strategicznych w zakresie zgodnosci ze Strategig Rozwoju

Elektromobilnosci

Strategia Rozwoju Elektromobilnosci jest przeniesieniem na poziom lokalny, celéw zwigzanych z
elektromobilnoscig, stad zgodnos¢ z innymi dokumentami strategicznymi dotyczy zardwno
dokumentéw gminnych wykazanych w rozdziale 1.3 - Cele rozwojowe i strategie gminy teczna, jak
i dokumentdéw przyjetych do wdrozenia na szczeblu powiatowym, wojewddzkim i krajowym.
Dokumentem mowigcym o Strategii Rozwoju Elektromobilnosci w skali catego kraju jest PLAN ROZWOJU
ELEKTROMOBILNOSCI W POLSCE , ENERGIA DLA PRZYSZtOSCI”*2. Plan okreéla trzy etapy rozwoju
elektromobilnosci w Polsce:

e FEtap | (2017-2018): Pierwsza faza miata charakter przygotowawczy i zostata zakonczona.
Wdrozone zostaty programy pilotazowe, ktére miaty za zadanie skierowac zainteresowanie
spoteczne na elektromobilnos¢, okreslono narzedzia, ktérych uruchomienie pozwolito rozpoczgé
wzmacnianie polskiego przemystu elektromobilnosci. Powstawaty pierwsze prototypy pojazdéw
z napedem elektrycznym. Zwienczeniem etapu | byto przyjecie 11 stycznia 2018 r. ustawy o
elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.

e Etapll(2019-2020): w Il fazie na podstawie uruchomionych projektow pilotazowych sporzgdzony
ma zosta¢ katalog dobrych praktyk komunikacji spotecznej w zakresie elektromobilnosci.
Wdrozona regulacja wraz z wynikami pilotazy pozwoli okresli¢ model biznesowy budowy
infrastruktury fadowania. W wybranych aglomeracjach zbudowana ma zosta¢ wspdlina
infrastruktura zasilania pojazdow elektrycznych i napedzanych gazem ziemnym, wykorzystujaca
synergie miedzy tymi paliwami. Zintensyfikowaniu majg podlegaé zachety do zakupu pojazdow
elektrycznych. Wiekszg popularnos¢ zyskaja prawdopodobnie réwniez systemy tzw. ,car-
sharingu” — wypozyczalni samochoddw na minuty;

e Etap Il (2021-2025): zaktada sie, ze popularnos¢ pojazdow elektrycznych w gospodarstwach
domowych i w transporcie publicznym doprowadzi do wykreowania mody na ekologiczny
transport, co w sposob naturalny bedzie stymulowaé popyt na pojazdy zeroemisyjne.
Dodatkowym czynnikiem rozwoju rynku bedzie rozwinieta infrastruktura tadowania, ktéra
powinna by¢ przygotowana na dostarczenie energii dla 1 min pojazdow elektrycznych
i ewentualnie dostosowana do wykorzystania pojazdéw jako stabilizatorow systemu
elektroenergetycznego. Flota podmiotdw administracji publicznej bedzie opieraé sie o pojazdy
elektryczne, przy okazji udostepniajgc infrastrukture fadowania w celu dalszej popularyzacji

elektromobilnosci.

12 Planu Rozwoju Elektromobilnosci w Polsce ,Energia do przysztosci”, zostat przyjety przez Rade Ministrow 16.03.2017 r.
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Dziatania podejmowane na szczeblu samorzagdowym powinny prowadzi¢ do przygotowania gmin na
wejscie elektromobilnosci w Il etap rozwoju. Na ptaszczyznie powiatowej i wojewddzkiej nie zostaty
przyjete do wdrozenia dokumenty zwigzane z rozwojem elektromobilnosci — brak rowniez informacji o
tym aby przyjecie takich dokumentéw byto planowane w przysztosci. Zachodzi zatem obawa, Ze
dziatania podejmowane przez poszczegdlne gminy beda miaty charakter nieskoordynowany i
niekomplementarny — stad postuluje sie aby przed przystgpieniem do realizacji dziatarh inwestycyjnych

przeprowadzi¢ wzajemne uzgodnienia - przynajmniej na szczeblu powiatowym.
5.4. Priorytety rozwojowe w zakresie wdrozenia strategii

Celem gtownym strategii jest stopniowe wdrozenie elektromobilnosci, czego rezultatem bedzie
ograniczenie szkodliwej emisji zanieczyszczenn pochodzgcych z transportu. Jak wykazano we
wczesniejszych rozdziatach. Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla gminy teczna powinna byc
odpowiedzig na zalecenia do podjecia stosownych dziatarn ukierunkowanych na popularyzacje
elektromobilnosci, ale réwniez uwzglednia¢ obecne problemy i niedobory komunikacyjne. Zados¢
czynigc tym dwom zatozeniom, zatozono w dokumencie cztery cele strategiczne.

Realizacja ponizej wskazanych celéw powinna by¢ prowadzona réwnolegle, tak aby rozwdj gminy

we wszystkich wymienionych obszarach przebiegat réwnomiernie.

SAMORZAD SAMORZAD MIESZKANIEC MIESZKANIEC
ELEKTROMOBILNY INTELIGENTNY i MOBILNY ELEKTROMOBILNY
EFEKTYWNY

ONe _

il

ONe

Realizacja wskazanych celéw strategicznych skonkretyzowana zostata w rozdziale 6 — plan wdrozenia
elektromobilnosci. Okresla on zaréwno zestaw zadan przyczyniajgcych sie od najpetniejszej realizacji

ww. zatozen, jak i wskazniki umozliwiajgce monitorowanie postepdéw we wdrazaniu Strategii.
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| Cel strategiczny — Samorzad elektromobilny

W ramach tego celu strategicznego przewiduje sie wprowadzenia do Urzedu Gminy
oraz jednostek organizacyjnych samochoddéw zeroemisyjnych. Ponadto zakres
dziatan realizowany bedzie rowniez w kierunku budowy sieci ogdlnodostepnych
tadowarek dla samochodéw osobowych na parkingach przy budynkach
uzytecznosci publicznej. Pozwoli to na stworzenie w gminie podstawowej
infrastruktury fadowania pojazdéw elektrycznych.

Il Cel strategiczny — Samorzad inteligentny i efektywny

W zakresie tego celu strategicznego, przewiduje sie uruchomienie Informatycznego
Systemu Zarzadzania Energig oraz montaz odnawialnych Zrddet energii
na budynkach publicznych, ktéore potencjalnie mogg wytwarzaé¢ energie
wykorzystywang do tadowania pojazdéw elektrycznych. Dodatkowym
uzupetnieniem celu bedzie uruchomienie systemu informacji pasazerskiej, jako
dostepnej przez Internet oraz aplikacje na telefonach komdrkowych. W ramach
tego celu przewiduje sie réwniez realizacje zadania poprawy efektywnosci
oswietlenia ulicznego oraz doswietlenia przejs¢ dla pieszych.

[l Cel strategiczny — Mieszkaniec mobilny

Mieszkaniec mobilny, to mieszkaniec dla ktérego mozliwosé przemieszczania sie
nie jest uzalezniona od posiadania wtasnego samochodu osobowego, stad w
ramach tego celu strategicznego realizowane bedg dziatania zwigzane z rozbudowa
infrastruktury rowerowej (w szczegdlnosci - Sciezki rowerowe), dziatania zwigzane
z integracjg réznych forma transportu (np. punktéw umozliwiajgcych bezpieczne
zostawienie roweru lub hulajnogi elektrycznej i przesiadke na autobus) oraz
inwestycje w gminne rowery i hulajnogi elektryczne.

IV Cel strategiczny — Mieszkaniec elektromobilny

([

=]

Realizacja celu zwigzana bedzie z budowaniem swiadomosci i wiedzy mieszkancéw
gminy w obszarze elektromobilnosci. Oprze sie na prowadzeniu cyklu wydarzen
oraz szkolen z tematyki transportu zeroemisyjnego w formie prelekcji, warsztatow
oraz konkursow, co w przysztosci zaprocentuje zdolnoscig do podejmowania
Swiadomych wyboréw konsumenckich (zwigzanych nie tylko z decyzjg o zakupie
samochodu elektrycznego, ale tez i zwigzanych z montazem na budynkach
indywidualnych instalacji odnawialnych 7Zrédet energii). Waznym krokiem
ku realizacji tego celu bedzie réwniez prowadzenie kampanii informacyjnej
w zakresie mozliwosci pozyskania wsparcia finansowego na zakup samochoddéw
elektrycznych.
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6. Plan wdrozenia elektromobilnosci
6.1. Zakres i metodyka analizy strategii rozwoju elektromobilnosci

Metodyke analizy rozwigzan najkorzystniejszych, ktére zostaty wiaczone do Strategii w formie zadan
oparto o wytyczne przeprowadzania analize projektéw transportowych wspotfinansowanych ze

srodkow finansowych Unii Europejskiej do ktérych naleza:

1) ,Niebieska ksiega - Sektor Transportu Publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach”,
Jaspers, 2015 r.;

2) ,Analiza kosztéw i korzysci projektéw Transportowych wspoétfinansowanych ze Srodkéw Unii
Europejskiej. Vademecum Beneficjenta", Centrum Unijnych Projektdw Transportowych, Warszawa
2016r,;

3) ,Przewodnik po analizie kosztéw i korzysci projektéw inwestycyjnych. Narzedzie analizy
ekonomicznej polityki spdjnosci 2014-2020", Komisja Europejska, 2014 r.;

4) ,Najlepsze praktyki w analizach kosztéw i korzysci projektow transportowych wspdéfinansowanych
ze srodkow unijnych — Dla rozwoju infrastruktury i srodowiska", Centrum Unijnych Projektéw
Transportowych, Warszawa 2014 r;

5) ,Wytyczne w zakresie zagadnien zwigzanych z przygotowaniem projektéw inwestycyjnych, w tym
projektow generujgcych dochdéd i projektéw hybrydowych na lata 2014-2020”, Ministerstwo

Rozwoju i Finansow, Warszawa 2017 r.;

6.2. Porédwnanie rodzaju napedu pojazdéw

Z uwagi na brak wtasnej komunikacji zbiorowej analize poréwnawczg przeprowadzono dla samochoddéw
osobowych. Podstawg odniesienia analizy sg pojazdy o napedzie konwencjonalnym (silnik wysokoprezny
zasilany olejem napedowym) spetniajgce norme spalin EURO6. Norma EURO6 weszta w zycie na mocy
Rozporzadzenia Komisji (UE) nr 459/2012) i ma charakter obligatoryjny dla wszystkich pojazdéw
uzytkowych  wyprodukowanych po 2013 roku. Wykorzystanie samochodéw z napedem
konwencjonalnym (silnik benzynowy, diesla lub napedzany LPG) nie wigze sie z koniecznoscig
ponoszenia dodatkowych inwestycji infrastrukturalnych. W zakresie zaopatrzenia w paliwo mieszkancy

miasta mogg korzysta¢ bowiem z istniejgcych juz stacji paliw.
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Samochody elektryczne

Samochody napedzane energig elektryczng z baterii akumulatorowych dostepne sg
w wariancie hybrydowym (z dodatkowym silnikiem spalinowym), jednak w tym
wariancie nie sg one przez ustawe o elektromobilnosci traktowanej jako pojazdy
zeroemisyjne, stagd wsparcie finansowe do zakupu udzielane jest wytgcznie dla
pojazdéw zasilanych wytgcznie silnikiem elektrycznym. Zuzycie energii w
samochodzie osobowym wynosi 15-20 kWh/100 km, co przy cenie energii
elektrycznej wynoszacej (wraz z kosztami dystrybucji) 0,50 zt/kWh daje koszt
przejechania 100 km wynoszacy 7,50-10 zt, pod warunkiem jednak ze tadowanie
pojazdu odbywa sie z sieci domowej. W przypadku gdy tadowanie odbywa sie ze
stacji publicznej cena energii ro$nie do kwoty 1,00-1,20 zt/kWh, podnoszac
dwukrotnie koszt przejechania 100 km. Pojemnos¢ baterii pozwala na przejechanie
bez dodatkowego tadowania 200-300 km, co jest w zupetnosci wystarczajgce dla
codziennych dojazddéw do pracy, czy zatatwienia innych spraw zycia codziennego.
Samochody elektryczne sg przystosowane do tadowania ze zwyktego gniazdka
elektrycznego, aczkolwiek czas tadowania siega wtedy nawet kilkunastu godzin, a
wiec jest rozwigzaniem mato praktycznym. Skutkiem czego wtasciciele pojazdéw
szuka¢ bedg mozliwosci skorzystania z publicznej infrastruktury tadowania
pojazdow, badz zakupu prywatnych tadowarek przez wtascicieli pojazdow.

Samochody na gaz CNG

Wybor samochodu zasilanego CNG, choé nie jest to rozwigzaniem w petni
zeroemisyjny, to jest promowane przez ustawe o elektromobilnosci. Oferta
pojazdow napedzanych CNG obejmuje przede wszystkim lekkie samochody
dostawcze (<3,5 t) — wynika to z koniecznos$ci umieszczenia w pojedzie zbiornika na
gaz zajmujgcego sporg czesc przestrzeni tadunkowej pojazdu. Spalanie samochodu
osobowego zasilanego CNG wynosi ok. 8 m3/100 km,
co przy cenie 1 m® gazu wynoszacej 2,99 zt, przektada sie na koszt
24 74/100 km. Tankownie CNG odbywaé moze sie na przewidzianych do tego
stacjach, badZz w przypadku zakupienia wtasnego kompresora — w domu —
bezposrednio z sieci gazowej. Wydajnos¢ zwyktych kompresoréw domowych
wynosi ok. 10 m3, co oznacza, ze czas tankowania samochodu CNG ze zbiornikiem
o pojemnosci 30 m* trwad bedzie 3 h.
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Samochody wodorowe

Alternatywg dla samochodu elektrycznego moze staé sie wybdr pojazdu
napedzanego wodorem. Za naped samochoddw wodorowych odpowiadajg silniki
elektryczne, jednak energia niezbedna do ich zasilenia nie jest czerpana z baterii,
ale wodoru. Tankowanie wodoru trwa tylko kilka minut, a zasieg poréwnywalny jest
z samochodami spalinowymi i wynosi ok. 500-600 km. Samochody wodorowe
pozbawione sg zatem najwazniejszych wad pojazddéw elektrycznych. Zarazem
jednak obecnie na rynku dostepny jest tylko jeden model samochodu wodorowego,
a budowy pierwszych stacji tankowania wodorem sg dopiero na etapie planowania.
Zuzycie wodoru w samochodzie osobowym wynosi 0,9 kg/100 km. Rynkowa cena
wodoru (na niemieckich stacjach zasilania wodorem — w Polsce brak niestety
danych poréwnawczych) wynosi 9,50 Euro, a wiec ok 40-45 zt za kg, co przektada
sie na koszt przejechania 100 km wynoszgcy 39 zt. Jest to wiec koszt poréwnywalny,
jak nie wyzszy niz w samochodzie spalinowym.

6.3. Porédwnanie technologii fadowania pojazdéw

Miejski plan infrastruktury pojazdow elektrycznych powinien brac¢ pod uwage wszystkich uzytkownikéw,
tak aby sprosta¢ przysztym potrzebom w zakresie ftadowania pojazdéw elektrycznych

w roznym trybie eksploatacji pojazdow, ktore zasadniczo odbywa sie w dwdéch formach:

e w domu/pracy — tadowanie pojazdu nastepuje na stacjach prywatnych nalezgcych
do wtasciciela pojazdu badz jego pracodawcy;

e w miejscu publicznym —tadowanie pojazdu nastepuje na stacjach dostepnych publicznie.

tadowanie DOM/PRACA

Jesli kierowcy posiadajg takie mozliwosci techniczne, okoto 80% tadowan
4. pojazdow elektrycznych odbywa sie w miejscu zamieszkania. Jesli kierowcy maja

mozliwos¢ tadowania pojazdu w miejscu zamieszkania i jednoczesnie
w pracy, 96-97% tadowan odbywa sie w tych wtasnie punktach. Dla tych, ktérzy
nie posiadajg mozliwosci fadowania domowego, mozliwos¢ tadowania pojazdu
w pracy jest opcjg pierwszego wyboru.

tadowanie w MIEJSCU PUBLICZNYM

parkingowych, to wtasnie gtowni interesariusze, ktérych miasto powinno wzigé
pod uwage przy lokalizacjach publicznych stacji tadowania.

W zakresie publicznych punktéw tadowania pojazdéw elektrycznych, nalezy
dazy¢ do:

P Osoby, ktdre nie posiadajg przydomowych parkingdw lub wydzielonych miejsc
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e zwiekszania ilosci miejsc parkingowych z dostepnymi stacjami tadowania
pojazdow elektrycznych;

e wyznaczenia hubdw stacji tadowania jako elementéw zwiekszenia
dostepnosci punktéw tadowania w miejscach o szczegdlnie duzym
natezeniu pojazdow (np. parkingi Park&Ride). Huby to miejsca z duzg
liczbg tadowarek zlokalizowanych obok siebie (np. po 10 — 20 szt.).

e |okalizowania stacji fadowania w miejscach czesto odwiedzanych, takich
jak: centra handlowe, restauracje, obiekty sportowe oraz gtdwne urzedy
administracji samorzgdowej i publicznej.

Czas tadowania pojazdéw elektrycznych uzalezniony jest od mocy stacji. Wolne stacje tadowania
posiadajg moc do 7,2 kW, stacje tzw. normalnego tadowania, w przedziale od 7,2 — 22 kW, stacje o mocy
tadowania pow. 22 kW okreslane sg mianem szybkiego tadowania. Stacje o najwiekszej mocy 100-150
kW, lokowane sg w miejscach obstugi podrdznych przy autostradach i drogach szybkiego ruchu aby
umozliwi¢ zatadowanie pojazdu w czasie kilkunastu minut. Strukture mixu infrastruktury tadowania

obrazuje schemat zamieszczony ponizej.

MIX INFRASTRUKTYRY EADOWANIA

@ autostrady, wezty komunikacyjne itp.

STACJE SZYBKIEGO ﬁ
tADOWANIA

czas tadowania: okoto 30 min

/._, l\ 280-300 km/godzine tadowania

@ hotele, restauracje, galerie handlowe, centra biznesowe itp.

PUBLICZNE STACJE SZYBKIEGO ﬂ

czas tadowania: okoto 2 godziny lub wiecej
| WOLNEGO tADOWANIA

/, l\ 40-50 km/godzine tadowania

@ domy, hale garazowe w apartamentowcach, biurowcach itp.

PUBLICZNE WOLNEGO tADOWANIA ﬂ

czas tadowania: okoto 6 godzin lub wiecej
W DOMU | PRACY

/._l l\ 15-20 km/godzine tadowania

Rysunek 13 Mix infrastruktury tadowania

Na bazie art. 60 ustawy o elektromobilno$ci wyliczy¢ mozna, iz na kazde 1500 mieszkaricow powinien
przypada¢ przynajmniej jeden punkt ladowania. Tym samym na terenie gminy znalez¢ sie powinny
przynajmniej 10-15 stacji tadowania. Po konsultacji z Urzedem Miejskim wyznaczono 10 potencjalnych
lokalizacji, ktére ze wzgledu na liczbe odwiedzajacych, liczbe mieszkaricow, wystepowanie obszernych
parkingéw, natezenie ruchu stanowia dogodne miejsce instalacji stacji tadowania. Wskazane lokalizacje
nie maja charakteru wiazacego. Stacje powinny dysponowaé moca w przedziale 7,2 - 22 kW, co w czasie

jednogodzinnego tadowania samochodu pozwoli dostarczy¢ do pojazdu energie umozliwiajaca
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przejechanie 100 km. Dla kazdej stacji wydzieli¢ nalezy oznaczone miejsce parkingowe dostepne wylacznie
dla pojazdéw elektrycznych. Stacje tadowania powinny umozliwia¢ dokonywanie oplaty za pobrana

energie karta ptatnicza lub poprzez aplikacje na telefonie komérkowym.

Rysunek 14 Proponowane usytuowanie stacji tadowania pojazdow.

LEGENDA
o Potencjalna lokalizacja publicemych stac)i tadewania
-
1 Miejsca parkingowe przy centrum handlowym Wamex 6 parking przy ulicy Szkolnej — sklep Biedronka
2 Miejsca parkingowe przy Urzedzie Miejskim w tecznej 7 Osiedle niepodlegtosci ul. Wierzbowa
3 Miejsca parkingowe przy Samodzielnym Publicznym 8 Plac powstan narodowych
Zaktadzie Opieki 9 Osiedle bobrowniki ul. Jasminowa
4 Miejsca parkingowe przy Urzedzie Pracy i Poczcie 10 Park podzamcze

5 Miejsca parkingowe przy DK82 — sklep Tesco
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6.4. Nowoczesna infrastruktura

Nowoczesna i inteligentna infrastruktura (okresla czesto jako infrastruktura SMART CITY) oznacza
rozwigzania, ktére dzieki wykorzystaniu technologii informatycznych posiadajg wyzszg funkcjonalnos¢
niz rozwigzania konwencjonalne.

W infrastrukturze publicznej, rozwigzania te obejmuja:

° System informacji pasazerskiej;

° Autonomiczne wiaty przystankowe;

° Obiekty matej infrastruktury zintegrowane z instalacjami PV;
° Systemy bezpiecznego przechowywania rowerow;

° Jednoslady elektryczne m.in.: rowery i hulajnogi.

System informacji pasazerskiej informuje pasazeréw komunikacji zbiorowej o czasie odjazdu autobuséw
poprzez elektroniczne tablice odjazdow oraz aplikacje mobilng. Aplikacja moze rowniez informowaé,
czy autobus obstugujacy dany kurs jest niskopodtogowy oraz czy wystepujg utrudnienia (np. wynikajgce
z zatoréw drogowych lub wypadkdéw losowych). Dane do systemu trafiajg z nadajnikdéw GPS
zamontowanych w autobusach, stad tez prosciej o wdrozenie tego systemu w przypadku komunikacji
miejskich obstugiwanych przez jednego przewoznika. W przypadku gminy teczna, wdrozenie takiego
rozwigzania wigzatoby sie z koniecznoscig nawigzania wspotpracy z przewoznikami lokalnymi i
wspoélnym wdrozeniu systemu.

System zarzgdzania energig (w przemysle okreSlany jako SMART INDUSTRY) daje mozliwosc
monitorowania w czasie rzeczywistym parametréw pracy instalacji energetycznych. System sktada sie z
urzadzen pomiarowych pofaczony z siecig. Urzadzenia pomiarowe przesytajg dane do aplikacji, ktéra
umozliwia ich odczyt i wizualizacje. Konfiguracja systemu jest kwestig indywidualng. Uzytkownicy mogga
posiadac petny lub ograniczony dostep do danych. W budynkach uzytecznosci publicznej, przydatnym
modutem systemu zarzgdzania energig jest tak zwany straznik mocy — system, ktéry poza biezgcym
monitoringiem prowadzi takze prognoze zuzycia, zabezpieczajgc uzytkownika przed przekroczeniami
mocy umownej. System wysyta informacje o zarejestrowanych nieprawidtowosciach co pozwala na
szybkie odnotowanie pojawiajgcych sie usterek oraz — co wazne — na odfgczanie poszczegdlnych
cztondw/uzytkownikéw/odbiornikow.

Pojazdy wspotdzielone — wynajem zeroemisyjnych pojazdéw elektrycznych, jest nowym trendem w
komunikacji miejskiej. Pojazdy sg wynajmowane/wspotdzielone przez miasto/gmine wraz z firmg, ktéra

udostepnia technologie. Wspdtpraca polega na wyznaczeniu i przygotowaniu przez gospodarza miejsc
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parkingowych, dostawca ustugi prowadzi serwis urzadzen i utrzymuje aplikacje mobilng. Ustuga jest
dostepna na urzadzeniach mobilnych po zarejestrowaniu sie i zatozeniu konta.
W autonomicznych wiatach przystankowych, zasilanie wiaty (jej oswietlenie) odbywa sie poprzez

moduty fotowoltaiczne. Wiate wyposazy¢ mozna w nastepujgce funkcjonalnosci:

e punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

e monitoring wizyjny,

e iluminacje i oswietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,
e czujnik ruchu stuzacy do sterowania os$wietleniem,

e termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

e punkty tadowania USB i telefonéw komaorkowych;

Obiekty matej architektury — stoliki parkowe oraz tawki zintegrowane z instalacjami fotowoltaicznymi,
ktére poprzez gniazda USB, lub tadowarki indukcyjne, umozliwiajg tadowanie urzadzen mobilnych.
Mozliwe jest réwniez zasilenie niewielkiej iluminacji LED, podnoszgcej atrakcyjnos¢ przestrzeni.
Uzupetnieniem rozwigzan matej architektury moga by¢ lampy uliczne zasilane z paneli fotowoltaicznych
lub mikroinstalacji wiatrowej, ktére pozwalajg na oswietlenie miejsc odlegtych od linii energetycznych.
Cena nowego roweru elektrycznego dobrej jakosci to kilkanascie tysiecy ztotych. System bezpiecznego
przechowywania rowerdw jest rozwigzaniem koniecznym, aby uchronic¢ ich wtascicieli przed kradzieza.
Systemy boksdéw rowerowych umozliwiajg zamkniecie (na ktédke, lub systemem kluczykowym) roweru
w indywidualnym stanowisku postojowym. Rozmieszczenie bokséw przy gtéwnych przystankach
komunikacyjnych gminy stworzytoby tzw. system ,bike&ride” umozliwiajgcy przesiadke z roweru na

autobus.

Rysunek 15 Boksy rowerowe.
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6.5. Nowoczesna infrastruktura

Dobdr wtasciwych dziatan sprzyjajgcych rozwojowi elektromobilnosci, to kluczowy element Strategii.
Zestawienie jest konkretyzacjg rekomendacji i analiz opisanych we wczes$niejszych czesciach Strategii.

Dziatania przedstawione sg wedtug spdjnego wzorca (fiszki) ktéra zawiera:

e numer zadania,

e nazwe zadania,

e opis zadania,

e perspektywe czasowgq realizacji zadania,

e szacunkowy koszt realizacji dziatania,

e Zrédta finansowania.
Kazde ze wskazanych dziatart ma charakter rekomendacji sprzyjajacej osiggnieciu zamierzonych celdw,
stad tez zaprezentowany katalog nie moze by¢ traktowany jako zamkniete zestawienie, ale raczej jako
zestaw wytycznych, ktéry w miare pojawiania sie nowych Zrédet finansowania oraz rozwigzan

technologicznych powinien by¢ aktualizowany i poszerzany.
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ZADANIE 1

Gminny System Zarzadzania Energia

C >

OKRES SZACUNKOWY POTENCJALNE ZRODEA
WDROZENIA KOSZT INWESTY(CJI FINANSOWANIA
2022-2025 500 000 zt Budzet gminy
OPIS ZADANIA

Obecnie zuzycie energii w obiektach gminnych mozliwe jest wylacznie poprzez faktury za
energie. Dostepne s3 jednak technologie umozliwiajagce zamontowanie wiasnych urzadzen
pomiarowych odczytujgcych pobdr energii w trybie ciggtym oraz przekazywanie tych danych na
serwer co daje staty podglad i kontrole poziomu zuzycia energii z dowolnego stanowiska
komputerowego. Dziatanie takie pozwala na rozpoznawanie anomalii i strat (np. o$wietlenie i
ogrzewanie wigczone na noc czy na dni wolne). Przedmiotem zadania jest objecie catosci
infrastruktury miejskiej zwigzanej z poborem energii systemem monitorowania w formie
informatycznego Gminnego Systemu Zarzgdzania Energig. System objg¢ powinien:

e Obwody oswietlenia ulicznego;

e Budynki oswiatowe;

e Obiekty kultury, sportu i rekreacji;

e Budynki komunalne
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ZADANIE II

System informacji pasazerskiej

OKRES SZACUNKOWY POT;E%;?;;S&DLA
WDROZENIA KOSZT INWESTY(JI
Podmioty zaangazowane w
2022-2025 100 000 zt oo . .
komunikacje publiczna tj.
prywatni przedsiebiorcy, Urzad
Miejski w Eecznej, Starostwo
powiatowe.
OPIS ZADANIA

System informacji pasazerskiej informuje pasazeréw komunikacji zbiorowej, poprzez aplikacje
mobilng, o czasie odjazdu autobuséw. Dane do systemu trafiajg z nadajnikéw GPS zamontowanych
w autobusach, stad tez prosciej o wdrozenie tego systemu w przypadku komunikacji miejskiej
obstugiwanej przez jednego przewoznika. W przypadku gminy teczna, wdrozenie takiego
rozwigzania wigze sie z koniecznoscig nawigzania wspotpracy pomiedzy podmiotami
zaangazowanymi w organizacje transportu tj.: Urzedem Miejskim w tecznej, przedsiebiorcami
Swiadczgcymi ustugi dla mieszkancow i pozostatymi interesariuszami. System powinny uzupetniac

dane o dostepnosci bokséw rowerowych (zadanie V) oraz stacji fadowania pojazdéw (zadanie VI).
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STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
GMINY tECZNA

>

OKRES e D POTENCJALNE ZRODEA
WDROZENIA KOSZT INWESTY(JI FINANSOWANIA
Budzet gminy
et 1000 000 7t Regionalny Program
Operacyjny Wojewddztwa
Lubelskiego
OPIS ZADANIA

przepustowosci.

e monitoring wizyjny,

mozna w nastepujgce funkcjonalnosci:

e punkt dostepowy do otwartej sieci WiFi,

e iluminacje i oswietlenie wiaty jak i terenu przylegtego,
e czujnik ruchu stuzacy do sterowania oswietleniem,
e termometr oraz czujnik jakosci powietrza,

e punkty tadowania USB i telefonéw komorkowych.

Zadanie przewiduje montaz autonomicznych wiat przystankowych, w ktérych zasilanie wiaty

odbywa sie poprzez moduty fotowoltaiczne zlokalizowane na ich dachu. Wiate wyposazy¢

Uzupetnieniem infrastruktury przystankowej bedg elementy matej architektury (tawki i stoliki
parkowe) zasilane instalacjami fotowoltaicznymi, umozliwiajgce poprzez gniazda USB lub ptyty
indukcyjne dofadowywanie telefonéw i tabletéw, co moze by¢ szczegdlnie pozgdane przez

odwiedzajgcych gmine turystow. Przewiduje sie modernizacje przystankéw o najwiekszej
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ZADANIE IV

Rozwéj publicznych wypozyczalni pojazdéw wspéldzielonych

>

POTENCJALNE ZRODEA
FINANSOWANIA
Budzet gminy,
Narodowy Fundusz Ochrony
Srodowiska i Gospodarki
Wodnej,
Regionalny Program
Operacyjny Wojewddztwa
Lubelskiego, Prywatni
Inwestorzy

OKRES SZACUNKOWY
WDROZENIA KOSZT INWESTY(JI
2021-2030 Brak szacunkow

OPIS ZADANIA

Jedng z mozliwosci rozpowszechniania alternatywnych form transportu jest wynajem
pojazdéw wspdtdzielonych (samochoddw, rowerdw, hulajnég i skuterdow elektrycznych).
Popularyzacja w/w pojazdéw moze stac sie elementem turystycznego rozwoju miasta oraz
Srodkiem codziennego transportu, co przyczyni sie do zmniejszenia liczby aut wjezdzajgcych do
centrum. Z uwagi jednak na komfort przemieszczania sie i zapewnienie poczucia
bezpieczenstwa, konieczne jest rozwijanie infrastruktury, ktéra zapewni powyzsze wszystkim
uczestnikom ruchu (wyodrebnione Sciezki i drogi rowerowe, ustalenie zasad poruszania sie
hulajnogami w miescie). Z uwagi na miejsko-wiejski charakter gminy, w pierwszym etapie
planuje sie realizacje zadania IV jedynie na terenie miasta teczna. Parkingi pojazdéw bedg
zlokalizowane w poblizu centrum miasta oraz terendw rekreacyjnych takich jak: plac Powstan
Narodowych, centrum handlowe Wamex, park Podzamcze oraz w sasiedztwie wskazanych

przez Urzad Miejski osiedli mieszkaniowych.
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ZADANIE V

Bezpieczne boksy rowerowe

(@}

>

POTENCJALNE ZRODEA
OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
WDROZENIA KOSZT INWESTY(CJI Budzet gminy

2022-2035 825 000 7t Reglo‘nalny P‘rog}‘am

Operacyjny Wojewoddztwa
Lubelskiego
OPIS ZADANIA

Zadanie przewiduje montaz zamykanych bokséw rowerowych przy przystankach
przesiadkowych (jako tzw. centra bike&ride) oraz budynkach publicznych — szkotach oraz
Urzedzie Miejskim. Boksy wyposazone mogg zostac¢ réwniez w gniazda do tadowania baterii w
rowerach elektrycznych. Informacja o zajeciu bokséw dostepna powinna by¢ zdalnie poprzez

aplikacje systemu informacji pasazerskie;.
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ZADANIE VI

Rozbudowa systemu drég rowerowych
<D ©
N— L X
SO
== =

POTENCJALNE ZRODEA
OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
WDROZENIA KOSZT INWESTY(JI Budzet gminy
Regionalny Program
2021-2035 10 000 000 7t Operacyjny Wojewbdztwa
Lubelskiego
OPIS ZADANIA

Czescig szerszego spojrzenia na ekosystem elektromobilnosci jest upowszechnianie
alternatywnych form transportu—rowerodw, ktére moga by¢ elementem turystycznego rozwoju
gminy. Z uwagi jednak na predkosci rozwijane przez te pojazdy konieczne jest rozwiniecie
infrastruktury, ktéra zapewni bezpieczenstwo wszystkim uczestnikom ruchu. Dazy¢ nalezy

zatem aby $ciezki rowerowe oraz pieszo-rowerowe obejmowaty gtéwne ciggi komunikacyjne w

gminie.
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ZADANIE VII

Budowa stacji ladowania pojazdow elektrycznych

<D ©
— [ X J
== @
POTENCJALNE ZRODEA
OKR.ES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
WDROZENIA KOSZT INWESTYCJI
Inwestor zewnetrzny
2021-2025 1380 000 7l Fundusz Niskoemisyjnego
Transportu
OPIS ZADANIA

Podstawowym warunkiem rozwoju elektromobilnosci jest rozwiniety system tadowania
pojazddéw elektrycznych. Strategia wskazuje klika punktéw, w ktérych powinny znajdowac sie
stacje tadowania. Jednoczesnie nalezy mie¢ na uwadze, ze wraz z rozwojem elektromobilnosci
na kazdym parkingu przy obiekcie publicznym, powinno znalez¢ sie przynajmniej jedno gniazdo
tadowania samochoddw elektrycznych. Wraz z uruchomieniem systemu tadowania rozwazy¢
mozna preferencje w zakresie optaty za tadowanie pojazddéw dla mieszkancédw - rozliczajgcych

podatki dochodowe na rzecz gminy.
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ZADANIE VIII

Zakup stuzbowego samochodu elektrycznego

>

POTENCJALNE ZRODEA
OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
WDROZENIA KOSZT INWESTYCJI
Budzet gminy
2021-2025 150 000 zt Fundusz Transportu
Niskoemisyjnego
OPIS ZADANIA

Pozytywne doswiadczenia z eksploatacji pojazdow elektrycznych stanowi¢ mogg impuls dla
mieszkancéw do zakupu wtasnych pojazddéw, stad tez zakup elektrycznego samochodu
osobowego moze miec istotny czynnik edukacyjny i promujgcy idee elektromobilnosci. Wraz z
zakupem samochoddw konieczne jest utworzenie punktu tadowania, ktére o ile to mozliwe -

powinien mie¢ charakter publicznie dostepny.
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ZADANIE IX

Modernizacja oSwietlenia
@)
@ =

>

POTENCJALNE ZRODEA
OKRES SZACUNKOWY FINANSOWANIA
WDROZENIA KOSZT INWESTYCJI
Budzet gminy
2021-2025 970 000 zl Fundusz Transportu
Niskoemisyjnego
OPIS ZADANIA

W ramach zadania przewiduje sie wykonanie audytu energetycznego w zakresie oswietlenia
drogowego a w konsekwencji modernizacje opraw oswietlenia ulicznego (wymiana zrédet
sodowych na Zrédta typu LED), doswietlenie przejs¢ dla pieszych oraz skrzyzowan, (réwniez
poprzez montaz autonomicznych opraw oswietleniowych zasilanych energig wiatru oraz storica
w miejscach w ktérych brak jest ciggdw oswietlenia ulicznego). Zadanie wiec ma z jednej strony
charakter optymalizacji energetycznej, z drugiej poprawy bezpieczerstwa uzytkownikéw drog.
Docelowo cata infrastruktura oswietleniowa powinna zosta¢ objeta systemem sterowania i
zarzadzania umozliwiajgcych regulacje strumienia Swietlnego w zaleznosci od warunkow

pogodowych oraz wykrywanie awarii.
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ZADANIE X

Montaz odnawialnych Zr6detl energii

@)
:. :
POTENCJALNE ZRODEA
e SZACUNKOWY FINANSOWANIA
WDROZENIA KOSZT INWESTY(JI Budzet gminy
Regionalny Program
2021-2035 3 000 000 zi Operacyjny Wojewédztwa
Lubelskiego
OPIS ZADANIA

Rozwdj infrastruktury zwigzanej z elektromobilnoscia (stacje tadowania, zakup samochodow
z napedem elektrycznym) skutkowac bedzie zwiekszeniem zuzycia energii elektrycznej co jest
szczegdblnie niepokojgce z perspektywy rosngcych cen energii elektrycznej. Koszt energii jest
kluczowym elementem analizy optacalnosci zakupu pojazddéw elektrycznych, zatem
mozliwos¢ jej pozyskiwania we wtasnym zakresie przyczynia sie do poprawy rentownosci
inwestycji w zakup samochoddw elektrycznych. Kontrole nad kosztami zapewni¢ powinien
system monitorowania energii przewidziany w zadaniu |, ktdrego analizy powinny stanowic
podstawe doboru mocy i rodzaju odnawialnych zrédet energii (w szczegdlnosci instalacji
fotowoltaicznych dla budynkow publicznych). W ramach zadania wspierane powinny by¢
zarowno inwestycje gminne na budynkach publicznych, jak i prywatne — na budynkach

indywidulanych.

62



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
GMINY tECZNA

ZADANIE XI

Dzialania edukacyjne

@)
=
POTENCJALNE ZRODEA
FINANSOWANIA
OKRES SZACUNKOWY .
WDROZENIA KOSZT INWESTY(JI Budzet gminy
Fundusz Niskoemisyjnego
2021-2035 n/d zt Transportu
WFOSiGW
w Lublinie
OPIS ZADANIA

Oceniajgc Strategie z perspektywy zaktadanego efektu, zakres oddziatywania przedsiewzieé
podejmowanych przez gmine jest mocno ograniczony. Dla osiggniecia realnej zmiany
konieczne sg rowniez rozlegte inwestycje prywatne w zakup samochoddéw elektrycznych,
montaz odnawialnych Zrédet energii na budynkach mieszkalnych i zmiang nawykow
transportowych (wybdr komunikacji zbiorowej lub w okresie letnim — roweru, zamiast
samochodu osobowego). W tym celu powinny by¢ prowadzone przez caty okres wdrazania
Strategii - dziatania edukacyjne skierowane do dzieci i mtodziezy (np. konkursy szkolne, lekcje
i warsztaty tematyczne), pracownikéw urzedu (wyjazdy studyjne, uczestnictwo
w konferencjach) oraz mieszkancéw gminy (kampanie informacyjne w zakresie bonifikat i

korzysci zwigzanych z zakupem pojazddéw elektrycznych).
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6.6. Harmonogram dziatan

aufAoeynpa eluejeizg

118J9U3 }9P9Jz YdAu[RIMBUPO ZBIUON

B[US[I2IMSO B[2BZIUISPOIN

Xl

08auzaAipye|@ npoydowes o3amoqznys dnyez

A

YoAuzoAupia|d
mopzefod ejuemope} I[oe1S EMOPNY

A

y2AmoJamoJ 304p nwalsAs emopnqgzoy

amoJamod Asyoq auzaaidzag

yoAuoai1zpyodsm mopzefod ysAuzalgnd fomzoy

Al

einpPuUYdIe
ejew zelo [yuelsAzid auzdjwouoiny

[onysiazesed ibewioful WasAS

21813u7 ejuezpbziez waisAs Auujwo

Ilezijeas saQ / aluepez

.Q.I_

64‘



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
GMINY tECZNA

6.7. Struktura i organizacja wdrazania strategii

(]

—
§
[

¢ \J\\O
rnin

Wiodacg role w monitorowaniu i wdrazaniu Strategii petni¢ bedzie Urzad
Miejski w tecznej. Poniewaz aktualnie w Urzedzie nie funkcjonuje samodzielne
stanowisko poswiecone sprawom energetycznym konieczne bedzie powotanie
zespotu roboczego, w sktad ktérego wchodzi¢ beda:

-Burmistrz tecznej,

-Skarbnik Miasta,

-Koordynator komitetu,

- inne osoby wedtug wskazania Burmistrza

Zebrania zespotu, beda sie odbywacd raz na 5 lat. W trakcie zebran analizowane
beda informacje zwigzane z wdrazaniem Strategii w tym postep rzeczowy
przewidzianych zadan. Za biezgce wdrazanie Strategii odpowiedzialni bedg

pracownicy Urzedu Miejskiego zgodnie z ponizszym schematem:

REFERAT GOSPODARKI KOMUNALNE]J I OCHRONY SRODOWISKA

e monitoring realizacji Strategii,

e nadzor nad dziataniami inwestycyjnymi Strategii.

REFERAT INWESTYCJI I ROZWOJU GMINY

e monitorowanie dostepnych funduszy zewnetrznych na finansowanie

zaplanowanych inwestycji,

e wnioskowanie o przyznanie dofinansowania na planowane dziatania

REFERAT FINANSOWY

e zabezpieczanie Srodkéw finansowych na realizacje Strategii w Budzecie

oraz Wieloletnim Planie Finansowym.
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Nazwa SWOT pochodzi z jezyka angielskiego i oznacza:
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S — Strengths (silne strony): wszystko, co stanowi silne strony gminy i planowanych rozwigzan;

W — Weaknesses (stabosci): wszystko, co stanowi utrudnia realizacje zatozonych plandw;

O — Opportunities (mozliwosci): wszystko, co moze zwiekszy¢ szanse powodzenia zatozonych plandw;

T —Threats (zagrozenia): wszystko, co zmniejsza szanse powodzenia zatozonych plandw.

Tabela ponizej przedstawia analize SWOT dla gminy teczna z perspektywy rozwoju elektromobilnosci.

MOCNE STRONY

e Skuteczne dziatania Urzedu Miejskiego w
zakresie pozyskania finansowania
zewnetrznego

SZANSE

Polityka krajowa i europejska ukierunkowana
na rozwoj elektromobilnosci i poprawe jakosci

powietrza
Wzrost dostepnych rozwigzan

technologicznych

(taniejgca technologia elektromobilnosci)
Instalacje fotowoltaiczne na budynkach

mieszkalnych zapewni¢ mogg tanig energie

dla samochodéw elektrycznych

StABE STRONY

Brak gminnej komunikacji zbiorowej

Brak publicznej infrastruktury tadowania
pojazdow elektrycznych

Brak srodkéw wtasnych na realizacje zadan
inwestycyjnych — wdrozenie Strategii zalezne
jest od finansowania zewnetrznego

ZAGROZENIA

Rosngce ceny energii elektrycznej
Wysoki koszt zakupu pojazdéw
elektrycznych

Zmniejszenie budzetu dofinansowan
unijnych w perspektywie budzetowej
2021-2027

Niskie ceny ropy na rynkach swiatowych
skutkowac beda matg optacalnoscia
zakupu pojazdow elektrycznych
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6.9. Udziat mieszkancéw w konsultacji strategii

[PO KONSULTACJACH SPOLECZNYCH STRATEGII W TYM MIEJSCU

ZOSTANIE OPISANY ICH PRZEBIEG ORAZ ZE.OZONE WNIOSKI]
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6.10. Planowane dziatania informacyjno-promocyjne

W ramach projektu opracowania Strategii Rozwoju Elektromobilnosci przewiduje sie realizacje dwdch

kategorii dziatan informacyjnych:

1. Dziatania podstawowe — realizowane w ramach opracowania samego

dokumentu.
HD)>> 2. Dziatania fakultatywne — realizowane w miare mozliwosci pozyskania

zewnetrznych $rodkow finansowych na ich realizacje badZ zabezpieczenia
srodkéw wiasnych w budzecie miasta.

Dziatania fakultatywne planuje sie realizowaé w ramach pozyskiwanych $rodkdéw zewnetrznych
na podstawie wsparcia z Funduszu Niskoemisyjnego Transportu na dziatania edukacyjne — art. 28
ust. 1 pkt. 8 Ustawy o biokomponentach i biopaliwach ciektych okresla jako jedno z zadan Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu wsparcie programéow edukacyjnych promujgcych wykorzystanie
biokomponentédw w paliwach ciektych lub biopaliwach ciektych, innych paliw odnawialnych, sprezonego
gazu ziemnego (CNG) Iub skroplonego gazu ziemnego (LNG), w tym pochodzacego

z biometanu, wodoru, lub energii elektrycznej, wykorzystywanych w transporcie.

W ramach projektu opracowania Strategii elektromobilnosci rekomenduje sie realizacje nastepujgcych
dziatan informacyjnych:

1. Uruchomienie dziatu informacyjnego (dostepnego przez zaktadke ,elektromobilnos¢” na
stronie internetowej Urzedu Miejskiego) na ktérym zamieszczone zostang nastepujgce
informacje:

e ogdlne informacje o zagadnieniu elektromobilnosci i pojazdach elektrycznych;

e przebiegu opracowania Strategii oraz informacje o ewentualnych aktualizacjach;

e mapa stacji tadowania pojazdow elektrycznych;

e informacje o mozliwych systemach wsparcia (bonifikatach) dla posiadaczy pojazdow
elektrycznych;

e informacje o korzysciach srodowiskowych ptyngcych z wykorzystania pojazdow elektrycznych;

2. przygotowanie publikacji promujgcych elektromobilnos¢, w tym opracowanie i
rozpowszechnianie ulotek oraz informatoréw na temat zagadnienia elektromobilnosci;

3. przygotowanie konkursow dla uczniow szkdt zwigzanych z promowaniem elektromobilnosci;

4. organizacja warsztatow i spotkan celem zwiekszenia u mieszkanicow gminy wiedzy z zakresu

elektromobilnosci;
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Dziatania planuje sie realizowad ze srodkéw zewnetrznych na bazie

1. wsparcia z Funduszu Transportu Niskoemisyjnego na dziatania

edukacyjne;
30 2. wsparcia z Wojewddzkiego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki
@ Wodnej w Lublinie w ramach programu ,,edukacja ekologiczna”

3. wsparcia ze #rédet Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i

Gospodarki Wodne;.

6.11. Zrédta finansowania

Jednym z czynnikéw ograniczajgcych rozwdj elektromobilnosci jest koszt zakupu pojazdu — najczesciej
wraz ze stacjg fadowania umozliwiajacy jego zasilenie, koszt ten jest nawet 35% wyzszy niz dla zakupu
samochodu spalinowego. Aby zrekompensowac te rdznice z dniem 29 lipca 2018 r., powotany do zycia
zostat Fundusz Niskoemisyjnego Transportu. Jest to fundusz celowy dedykowany wsparciu wydatkéw
na infrastrukture paliw alternatywnych oraz zakup samochododw zasilanych paliwami alternatywnymi

(energia elektryczna, wodor, gazu — CNG i LNG).
Zasady funkcjonowania funduszu ksztattujg trzy rozporzadzenia:

1. Rozporzadzenie Ministra Aktywow Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegbdtowych warunkow udzielania oraz sposobu rozliczania wsparcia udzielonego ze srodkéw
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2538)

2. Rozporzadzenie Ministra Aktywéw Panstwowych z dnia 23 grudnia 2019 r. w sprawie
szczegdtowych kryteriow wyboru projektéw do udzielenia wsparcia ze $Srodkdw Funduszu
Niskoemisyjnego Transportu (Dz. U. z 2019 r. poz. 2526)

3. Rozporzadzenie Ministra Energii z dnia 5 listopada 2019 r. w sprawie szczegétowych warunkow
udzielania wsparcia zakupu nowych pojazdow ze S$rodkéw Funduszu Niskoemisyjnego
Transportu osobom fizycznym niewykonujgcym dziatalnosci gospodarczej i warunkow

rozliczania tego wsparcia (Dz. U. z 2019 r. poz. 2189)
Osoby fizyczne nieprowadzgce dziatalnosci gospodarczej mogg uzyskaé wsparcie na:

1. Zakup samochodu elektrycznego w wysokosci 30% ceny zakupu. Maksymalna kwota
dofinansowania wynosi 37 500 zt, a cena samochodu 125 000 zt brutto;
2. Zakup samochodu zasilanego wodorem w wysokos$ci 30% ceny zakupu. Maksymalna kwota

dofinansowania wynosi 90 000 zt, a cena samochodu 300 000 zt brutto;

69



STRATEGIA ROZWOJU ELEKTROMOBILNOSCI
GMINY £tECZNA

Przedsiebiorcy i jednostki samorzadu terytorialnego ubiegac sie mogg o dofinansowanie zakupu nowych
pojazdéw w wysokosci do 30% kosztow jego zakupu. Kwota dofinansowania uzalezniona jest od

kategorii pojazdu oraz napedu i ksztattuje sie zgodnie z tabelg zamieszczong ponizej.

Tabela 4 Kwoty dofinansowan w zaleznosci od kategorii pojazdu

Kat'egoria e e Maksymalna kwpta

pojazdu dofinansowania
Mm113 Elektryczny 36 000 zt
M1 Gaz ziemny (CNG i LNG) 20000 zt
M1 Wodorowy 100 000 zt
M2 oraz N1 | Elektryczny 70 000 zt
M2 oraz N1 Gaz ziemny (CNG i LNG) 30000 zt
N215 Elektryczny 150 000 zt
N2 Gaz ziemny (CNG i LNG) 35000 zt
N3 Elektryczny 200 000 zt
N3 Gaz ziemny (CNG i LNG) 100 000 zt
L7 Elektryczny 5000 zt

Dodatkowo podmioty dziatajgce w obszarze publicznego transportu zbiorowego mogg ubiegad sie o
wsparcie na zakup autobusu elektrycznego w wysokosci do 55% kosztow zakupu (maksymalna kwota
dofinansowania wynosi 1 045 000 zt na jeden autobus) oraz na zakup autobusu na gaz ziemny (CNG i
LNG) w wysokosci do 15% kosztow zakupu (maksymalna kwota dofinansowania wynosi 150 000 zt na
jeden autobus). Oprdécz Funduszu Transportu Niskoemisyjnego, dziatania z zakresu komunikacji

zbiorowej uzyska¢ moga wsparcie ze $rodkéw Narodowego Funduszu Ochrony Srodowiska i Gospodarki

13 Kategoria M1: pojazdy do przewozu 0sdb, majace nie wiecej niz osiem miejsc oprdcz siedzenia kierowcy
14 Kategoria M2: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu osdb, majace wiecej niz osiem miejsc oprocz
siedzenia kierowcy i majgce maksymalng mase catkowitg nieprzekraczajgcg 5 t

Kategoria N1: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu fadunkéw i majgce maksymalng mase catkowitg
nieprzekraczajacg 3,5t
15 Kategoria N2: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majace maksymalng mase catkowitg
przekraczajaca 3,5 t, ale nieprzekraczajgcg 12 t
16 Kategoria N3: pojazdy zaprojektowane i wykonane do przewozu tadunkéw i majace maksymalng mase catkowitg
przekraczajgcg 12 t
7 Kategoria L: pojazdy dwukotowe, tréjkotowe i niektdre pojazdy czterokotowe: motorowery, motocykle, quady
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Wodnej w ramach programu GEPARD. Program oferuje wsparcie w formie dotacji w wysokosci do 60%
kosztow kwalifikowanych przedsiewziecia oraz w formie pozyczki w wysokosci do 100% rdznicy

pomiedzy wartoscig kosztow kwalifikowanych przedsiewziecia, a wnioskowang dotacja.

Przedsiebiorcy ubiegac sie mogg o wsparcie na budowe:

1. Stacji tadowania pojazdéw elektrycznych  normalnej mocy (tj. do 22 kW)
w wysokosci do 50% kosztow inwestycyjnych. Maksymalna kwota dofinansowania wynosi
25 500 zt;

2. Stacji fadowania pojazdéw  elektrycznych  duzej mocy (tj. pow. 22 kW)
w wysokosci do 50% kosztéow inwestycyjnych. Maksymalna kwota dofinansowania wynosi
150 000 zt;

3. Stacji tadowania autobuséw elektrycznych w wysokosci do 50% kosztéw inwestycyjnych.
Maksymalna kwota dofinansowania wynosi 240 000 zt;

4. Stacji tankowania wodoru w wysokosci do 50% kosztéw inwestycyjnych. Maksymalna kwota
dofinansowania wynosi 3 000 000 zt;

5. Stacji tankowania sprezonego gazu ziemnego (CNG) do 50% kosztéw inwestycyjnych.
Maksymalna kwota dofinansowania wynosi 750 000 zt;

6. Stacji tankowania skroplonego gazu ziemnego (LNG) do 50% kosztéw inwestycyjnych.

Maksymalna kwota dofinansowania wynosi 1 200 000 zt;
6.12. Analiza oddziatywania na srodowisko

Ustawa o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie
Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na $rodowisko (Dz. U. z 2020 roku poz. 283) stanowi, iz
przeprowadzenia strategicznej oceny oddziatywania na srodowisko wymaga:

1) polityka, strategia, plan lub program w dziedzinie przemystu, energetyki, transportu, telekomunikacji,
gospodarki wodnej, gospodarki odpadami, lesnictwa, rolnictwa, rybotdwstwa, turystyki i
wykorzystywania terenu, opracowywany lub przyjmowany przez organy administracji, wyznaczajgcy
ramy dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ moggcych znaczgco oddziatywac na srodowisko;

2) polityka, strategia, plan lub program, ktérego realizacja moze spowodowac znaczgce oddziatywanie
na obszar Natura 2000;

3) inny dokument strategiczny, ktérego realizacja moze spowodowac znaczgce oddziatywanie na
Srodowisko.

Wskazane w dokumencie dziatania dotyczg prowadzenia polityki promujacej wykorzystanie
zeroemisyjnego transportu, a zatem ich realizacja nastawiona jest na ochrone s$rodowiska — w

szczegdlnosci poprawe jakosci powietrza. Przewidziane do realizacji dziatania nie majg charakteru
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duzych inwestycji infrastrukturalnych i nie znajdujg sie na liscie mogacych zawsze lub mogacych
potencjalnie znaczgco oddziatywad na srodowisko okreslonej w Rozporzgdzeniu Rady Ministréw z dnia
10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewzie¢ ~mogacych  znaczaco  oddziatywacd
na $rodowisko (Dz. U. 2019 r. poz. 1839)
Tym samym, stwierdzi¢ mozna, ze:
e dokument nie wyznacza ram dla pdzniejszej realizacji przedsiewzie¢ moggacych znaczgco
oddziatywac na srodowisko,
e realizacja ustalenn dokumentu nie spowoduje znaczacego oddziatywania na obszar NATURA
2000,
e realizacja dokumentu nie spowoduje znaczgcego oddziatywania na Srodowisko,
e dla przyjecia dokumentu, nie jest zatem konieczne przeprowadzanie strategicznej oceny

oddziatywania na srodowisko.

6.13. Monitoring wdrazania strategii

Realizacje wdrazania Strategii nalezy weryfikowa¢ w ramach systemu monitorowania i ewaluacji.
Rekomenduje sie monitorowanie Strategii w okresach piecioletnich, w formie Raportu z wdrazania

Strategii Rozwoju Elektromobilnosci dla gminy teczna .

Przewiduje sie tym samym opracowanie trzech raportéw:

1. wroku 2025 — pierwszy raport za okres 2020-2024
2. wroku 2030 — drugi raport 2025-2029

3. wroku 2035 — trzeci raport 2030-2034 wraz z uchwaleniem nowej Strategii

na kolejng perspektywe

W raportach znalez¢é powinny sie informacje o postepie we wdrazaniu Strategii, obejmujace:

e Zrealizowane dziatania w okresie raportowania;

e Poniesione wydatki budzetowe i pozyskane s$rodki zewnetrzne na realizacje dziatan
przewidzianych w Strategii;

e Zidentyfikowane  przeszkody i problemy w realizacji dziatan  zawartych

w Strategii (wraz z rekomendacjami dotyczgcymi ich rozwigzania);
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e Rekomendacje w zakresie aktualizacji listy dziatan (wykreslenie dziatan zrealizowanych, tych
ktérych realizacja jest niezasadna badZz niemozliwa oraz dodanie nowych dziatan
wptywajgcych pozytywnie na zatozone cele strategii);

e Opinie mieszkancow w zakresie realizacji Strategii (w przypadku ich pojawienia sie);

W raportach zaleca sie nie tylko odnoszenie sie do ww. punktéw w sposdb opisowy ale rowniez
monitorowanie liczbowych wskaznikdow wskazujgcych na stopien wdrozenia Strategii. Zestaw

wskaznikéw monitorowania wskazuje tabela zamieszczona ponizej.

Tabela 5 Zestawienie wskaznikow monitorowania.

Pozgadana zmiany wartosci
. . Jednostka .. .
L.p. Wskaznik , . wskaznika w okresie
wskaznika . . .
obowigzywania Strategii

Liczba eksploatowanych pojazdéw
1 w Urzedzie Miejskim oraz jednostkach szt. Wzrost
podlegtych urzedowi

Liczba pojazdow elektrycznych

. . . szt. Wzrost
zarejestrowanych na terenie gminy

Udziat pojazdow elektrycznych w ogdlnej
3 liczbie zarejestrowanych pojazdow na % Wzrost
terenie gminy

4 Dtugosc sciezek rowerowych km Wazrost

Liczba punktow tadowania pojazdow

5 . . szt. Wzrost
elektrycznych na terenie gminy

6 Liczba wiat przystankowych szt. Wzrost

7 LI,CZlf.)a zmgdernlzowanych opraw ot Warost
o$wietlenia ulicznego

g LI,CZlf.)a aut.onomlcznych lamp ot Warost
o$wietleniowych

9 Liczba przeprowadzonych kampanii ot Warost
edukacyjnych

10 Moc instalacji odnawialnych zrédet gnergn W Warost
zamontowanych na budynkach publicznych

11 Liczba dni w roku w czasie ktorych normy dni Spadek

czystosci powietrza sg przekroczone
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